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1. Zusammenfassung

1.1. Projektbeschreibung und Aufgabe

Auf einem Areal zwischen der L2102 Hauptstral3e, der Hirschentanzstralie und der Liesingtalstrale in
der Gemeinde Breitenfurt bei Wien (Breitenfurt-Ost) ist die Errichtung eines Projektes mit Wohnungen,
Seniorenwohnen, einem Arztezentrum, Handels- sowie Biironutzungen geplant. Voraussetzung fiir die
ErschlieBung des Projektes ist ein Ausbau des Promenadewegs Uber den Fluss Reiche Liesing zur
Anbindung an die Kreuzung Hauptstral’e — Promenadeweg.

In einer ersten Phase, in der diese Anbindung noch nicht realisiert ist, sind die Kfz-ErschlieSung der
zu diesem Zeitpunkt errichteten Nutzungen Uber die Liesingtalstralle sowie die Verkehrsvertraglichkeit
an den umliegenden Knotenpunkten zu priifen. Dabei ist sicherzustellen, dass keine verkehrstechni-
schen Schwierigkeiten oder unzumutbaren Belastungen im Strallennetz bzw. Anrainerbereich entste-
hen.

In der ersten Realisierungsphase sollen ein Teil des Arztezentrums mit 65 Pkw-Stellplatzen fiir Be-
schaftigten und Patient*innen sowie der Bauplatz C mit 104 Pkw-Stellplatzen fir Bewohner*innen er-
richtet werden.

1.2. Verkehrsanalyse und Mobilitat

Entlang des Projektareals sind keine Gehsteige vorhanden. Derzeit ist das Projektareal eingezaunt
und eine Durchwegung ist nicht moglich. Ein Geh- und Radweg ist in der Hauptstralie auf der nérdli-
chen StralRenseite angeordnet. Querungshilfen lber die HauptstralRe gibt es in den Kreuzungsberei-
chen Hauptstrale — Promenadenweg — Weidenweg und Hauptstralle — HirschentanzstralRe — Georg-
Sigl-StralRe. Entlang von wichtigen FuRgangerrouten fehlt zum Teil die Infrastruktur, die ein sicheres
Gehen und Queren ermdglichen soll. Radrouten abseits der HauptstralRe bzw. der Breitenfurter
Strale sind in Richtung Wien vorhanden, in Richtung Breitenfurt West ist das Radfahren auf der Fahr-
bahn im Mischverkehr mdglich.

Das Projektareal ist mit den Buslinien 250, 253 und 254 gut an das 6ffentliche Verkehrsnetz angebun-
den. GemaR dem von der OREK-Plattform ,Raumordnung und Verkehr* entwickelte OV-Giiteklassen-
system /9/ liegt das gegenstandliche Projektareal in der OV-Gliteklasse C bzw. D, was einer sehr gu-
ten bzw. guten OV-ErschlieBung entspricht. Die ErschlieRung des Projektareals ist damit innerhalb
von Breitenfurt Uberdurchschnittlich gut.

Die malRgebenden Verkehrsstarken im Untersuchungsgebiet wurden bei Verkehrszahlungen am Don-
nerstag, dem 20.06.2024 und am Dienstag, dem 25.06.2024 ermittelt. Die Breitenfurter Strale ist eine
starkbefahrene StralRe mit regionaler Bedeutung und mit Verkehrsstarken an Werktagen teilweise bis
zu ca. 1.500 Pkw-E/h in der Morgen- und ca. 1.400 Pkw-E/h in der Nachmittagsspitzenstunde. Die
HauptstralRe und die Laaber StraRe sind wichtige Sammelstrallen fiir die umliegenden Gemeinden
und weisen Verkehrsstarken an Werktagen von ca. 500 bis 700 Pkw-E/h in der Morgen- und ca. 500
bis 800 Pkw-E/h in der Nachmittagsspitzenstunde auf. Der Promenadeweg hat eine ErschlieRungs-
funktion mit werktaglichen Verkehrsstarken von ca. 15 Pkw-E/h in der Spitzenstunde.

GZ24469 VU Wiesenpark Breitenfurt Seite 6



/ROSINAK & PARTNER /

Liviltechniker 6mbH

Das Projektareal befindet sich in einer zentralen Lage in Breitenfurt Ost und ist von zahlreichen Points
of Interest wie z.B. Dienstleistungs-, Nahversorgungs-, Gesundheits-, Sport- und Freizeit-, Bildungs-
und Betreuungseinrichtungen umgeben. Derzeit ist das Areal eingezaunt. Mit der Realisierung des
Projektes wird das Areal gedffnet und es entstehen neue 6ffentliche Durchwegungen.

1.3. Pflichtstellplatze

Fir die Wohnungen in der ersten Bauphase (Baufeld C) sind 173 Fahrradabstellplatze erforderlich.
Fir das Arztezentrum sind auf dem Projektareal mindestens 2 Fahrradabstellplatze zu errichten. Die
Anordnung, die Dimensionierung und die Zuganglichkeit zu den Fahrrad-Abstellrdumen werden ge-
maRk NO Bautechnikverordnung ausgefiihrt. Im Sinne der Férderung aktiver Mobilitat ist Giber die ge-
setzliche Verpflichtung hinaus die Errichtung von mindestens 10 Fahrradabstellplatzen fiir das Arzte-
zentrum, die von den Beschéftigten und den Patient*innen genutzt werden kénnen, vorgesehen. In
der Freiraumplanung sind Potenzialflachen fir eine eventuell erforderliche Erweiterung der Fahrradab-
stellplatze vorgesehen. Diese werden im Nahbereich der Eingange situiert und wenn méglich tber-
dacht.

Fir das Arztezentrum werden die Pkw-Pflichtstellplatze gem. §11 (1) NO Bautechnikverordnung be-
rechnet, wobei nur jene Flachen berticksichtigt werden, die in der ersten Bauphase errichtet werden
sollen. Demnach sind in der ersten Bauphase 65 Pkw-Stellplatze fiir das Arztezentrum vorzusehen.
Geplant ist die Errichtung der Pkw-Stellplatze im Umfang der gesetzlichen Verpflichtung. Bei den Fla-
chen und Wohneinheiten, die fiir die Berechnung der Pflichtstellplatze herangezogen werden, handelt
es sich um einen vorlaufigen Stand. Diese Nutzungskennzahlen werden im Zuge der weiteren Planun-
gen angepasst. Das vorliegende Stellplatzkonzept stellt sicher, dass keine wesentlichen Abweichun-
gen zwischen Stellplatzverpflichtung und Planung vorliegt und, dass die Anforderungen der gesetzli-
chen Vorgaben erfiillt werden.

1.4. Zusatzverkehr des Projektes

Die Nutzungen in der ersten Bauphase erzeugen an einem Werktag insgesamt ca.770 Fahrten im mo-
torisierten Individualverkehr. Auf die Spitzenstunden entfallen dabei ca. 60 Zu- und 55 Abfahrten
[Pkw-E] in der Morgen- bzw. ca. 35 Zu- und ca. 45 Abfahrten [Pkw-E] in der Nachmittagsspitzen-
stunde. Die Wohnnutzung erzeugt in der Morgenspitzenstunde ca. 4 Zu- und 20 Abfahrten [Pkw-E]
und in der Nachmittagsspitzenstunde ca. 15 Zu- und 7 Abfahrten [Pkw-E].

1.5. Beurteilung der Verkehrsvertraglichkeit

Die VLSA-geregelten Kreuzungen Hauptstral’e — Hirschentanzstralle — Georg-Sigl-Stralle, Breitenfur-
ter Stralle — In der Klausen und Breitenfurter StralRe — Rodauner Stralle weisen in der Prognose aus-

reichende Kapazitatsreserven auf. Der Verkehr in allen Relationen kann in guter Qualitat abgewickelt

werden.

An der Kreuzung Breitenfurter StralRe — Willergasse ist die Auslastung bei der Relation R2LG (Willer-
gasse in Richtung Norden bzw. Linksabbieger von der Willergasse in die Breitenfurter Straf3e) in der
Nachmittagsspitzenstunde sowohl im Bestand als auch in der Prognose hoch, es treten jedoch

GZ24469 VU Wiesenpark Breitenfurt Seite 7



/ROSINAK & PARTNER /

Liviltechniker 6mbH

rechnerisch keine Uberlastungen auf. Mit 3 Pkw-E/h liegt der projektinduzierte Zusatzverkehr im Be-
reich der taglichen Verkehrsschwankungen.

An der vorfahrtgeregelten Kreuzung HauptstraRe — Laaber StralRe treten bei der Relation R3L (Links-
abbieger von der Laaber Stral3e in die HauptstralRe) in der Morgenspitzenstunde bereits im Bestand
lange Wartezeiten auf. Obwohl die Relation durch den projektinduzierten Zusatzverkehr nicht belastet
wird, verlangern sich rechnerisch die Wartezeiten in der Prognose aufgrund der héheren Verkehrs-
starken in der Hauptstrafle um ca. 9 Sekunden. Sowohl im Bestand als auch in der Prognose tritt ein
Level of Service D auf, welches einer ausreichenden Qualitat des Verkehrsablaufs entspricht. Bei der
Berechnung handelt es sich um ein statisches Berechnungsverfahren. Der Level of Service D fritt in
der Relation R3L nur in der Morgenspitzenstunde auf.

GZ24469 VU Wiesenpark Breitenfurt Seite 8
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2. Aufgabe

Auf einem Areal zwischen der L2102 HauptstralRe, der Hirschentanzstralie und der Liesingtalstralie in
der Gemeinde Breitenfurt bei Wien (Breitenfurt-Ost) ist die Errichtung eines Projektes mit Wohnungen,
Seniorenwohnen, einem Arztezentrum, Handels- sowie Biironutzungen geplant. Voraussetzung fiir die
ErschlieBung des Projektes ist ein Ausbau des Promenadewegs Uber den Fluss Reiche Liesing zur
Anbindung an die Kreuzung Hauptstral’e — Promenadeweg.

In der ersten Realisierungsphase, in der diese Anbindung noch nicht realisiert ist, sollen ein Teil des
Arztezentrums sowie der Bauplatz C errichtet werden. Die Kfz-ErschlieRung erfolgt tiber die Liesing-
talstralRe.

Im Zuge der gegenstandlichen Untersuchung ist die Verkehrsvertraglichkeit an den umliegenden Kno-
tenpunkten zu prifen. Dabei ist sicherzustellen, dass keine verkehrstechnischen Schwierigkeiten oder
unzumutbaren Belastungen im StraBennetz bzw. Anrainerbereich entstehen.

In einer ersten Phase, in der diese Anbindung noch nicht realisiert ist, sind

Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung wird bzw. werden:

» die vorhandenen Verkehrsverhaltnisse analysiert (Kfz-Verkehrsfrequenz, Anbindung an 6ffentliche
Verkehrsmittel, Qualitat im FuR- und Radverkehr, értliche Besonderheiten);

» die Verkehrserzeugung des Projektes in der ersten Realisierungsphase abgeschatzt;
» die rAumliche Verkehrsverteilung und die Gesamtverkehrsstarken ermittelt;

» die verkehrstechnischen Nachweise fir die maRRgeblichen Kreuzungen gefiihrt (Leistungsfahig-
keitsberechnungen, Staulangen) und die Auswirkungen auf den bestehenden Verkehr dargestellt
und beurteilt;

» gegebenenfalls verkehrstechnische und verkehrsplanerische Malhahmen vorgeschlagen.
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3. Methode

Der Verkehrsuntersuchung liegt folgende Methode zugrunde:

Verkehrsanalyse 2024 > Verkehrsstarken 2029
\ 4 \ 4
Mobilitat 2024 Entwicklung
Verkehrsverhalten der Verkehrsstarken
im Projektumfeld im Untersuchungsgebiet
2024 > 2029
\ 4
Mobilitatsrelevante
M
N . aflnahmen .
(im Untersuchungsgebiet
und projektbezogen)
\ 4
Mobilitat 2029
Projektbezogenes
Verkehrsverhalten
\ 4
Verkehrserzeugung P Geplante Nutzungen des
des Projektes - Projektes
\ 4 \ 4
Verkehrsverteilung _ Bemessungsverkehr
des Projektes " 2029
\ 4
Verkeh hnisch
erkehrstec n|§c © Verkehrstechnische
und verkehrsplanerische Be- >
. Berechnungen
gleitmaRnahmen
A
\ 4
Beurteilung der
Verkehrsvertraglichkeit

des Projektes
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4. Projektbeschreibung

4.1. Projekthistorie

Im Zuge der Erstellung eines stadtebauliches Entwicklungskonzeptes mit mehreren Nutzungsvarian-
ten hat die Rosinak & Partner ZT GmbH im Jahr 2009 eine Verkehrsuntersuchung /1/ erstellt. Im Jahr
2011 wurde zuséatzlich die ErschlieBung des Projektes zu einem Teil Uber die Kreuzung Hauptstralie —
Promenadenweg — Weidenweg untersucht.

Im Jahr 2024 wurde die Verkehrsuntersuchung aufgrund von Planungsanderungen, die eine wesentli-
che Reduktion des Versiegelungsgrades vorsehen, sowie aufgrund geanderter Nutzungsdaten aktuali-
siert /3/.

4.2. Aktueller Stand

Das Grundstiick 506/1 in der Gemeinde Breitenfurt bei Wien liegt stdlich der L 2102 Hauptstrale,
nordlich der Liesingtalstralle und Ostlich der HirschentanzstraRe. Im Osten schliel3t das Grundstiick an
der bestehenden Bebauung an. Auf dem Areal sind Wohnungen, Seniorenwohnen, ein Arztezentrum,
Handels- sowie Buronutzungen geplant.

Das Arztezentrum befindet sich bereits im Bestand in Breitenfurt Ost in der HauptstraRe 111. Da erfor-
derliche Kapazitatserweiterungen auf dem bestehenden Standort nicht méglich sind, soll das Arzte-
zentrum auf das Projektareal umgesiedelt und erweitert werden.

Die ErschlieBung im Endausbau soll ber die Kreuzung Hauptstralle — Promenadeweg sowie Uber die
Liesingtalstralle erfolgen. Dafiir ist ein Ausbau des Promenadewegs lber den Fluss Reiche Liesing
zur Anbindung des Projektes an die Kreuzung Hauptstralle — Promenadeweg erforderlich. In einer
ersten Phase, in der diese Anbindung noch nicht realisiert ist, soll die Kfz-ErschlieRung der zu diesem
Zeitpunkt errichteten Nutzungen ausschlie3lich Uber die Liesingtalstrale erfolgen.

In der ersten Realisierungsphase sollen ein Teil des Arztezentrums mit 65 Pkw-Stellplatzen fir Be-
schaftigten und Patient*innen sowie der Bauplatz C mit 104 Pkw-Stellplatzen fiir Bewohner*innen er-
richtet werden.

Gemal der Verordnung der Gemeinde Breitenfurt sind fir die Wohnnutzung 1,5 Pkw-Stellplatze pro
Wohneinheit zu errichten. Fiir die Wohnungen der Bauphase 1 sind entsprechend der Verordnung
104 Pkw-Stellplatze geplant. Firr das Arztezentrum sind 65 Pkw-Stellplatze in der ersten Realisie-
rungsphase vorgesehen. Die Stellplatze fur die Bewohner*innen und ein Teil der Stellplatze fir das
Arztezentrum werden in der Tiefgarage des Projektes situiert. Die Stellplatze fiir die Patient*innen des
Arztezentrums werden auf einem oberirdischen Parkplatz untergebracht.

Eine Nutzungsubersicht ist in Abbildung 1 dargestellt.

GZ24469 VU Wiesenpark Breitenfurt Seite 11



Abbildung 1: Nutzungsibersicht Bauphase 1

/ROSINAK & PARTNER /

Liviltechniker 6mbH

Nutzung BruttogeschoB- | Nutzflache Anzahl Geplante Pkw- | Geplante Fahr-
flache [m?> BGF] |[m? NF] Wohneinheiten | Stellplitze radabstellplatze

Arztezentrum ca. 2.880,00 ca. 1.950,00 - 65 10

Wohnen 6.400,00 4.480,00 69 104 173

Baufeld C

Summe ca. 9.280,00 ca. 6.430,00 69 169 183

Bauphase 1

Abbildung 2: Lageskizze des Projektes, Stadtebauliches Konzept

SO L Lo
o Ly (\\ ;j?\ ,3\)/ "
=y | X > '

Quelle: Stadtebauliche Studie Stand 08.05.2026, Hawlik Gerginski Architekten ZT GmbH

Bauland gem. Bebauungsplan

_| Forst gem. Bebauungsplan

Wohnen 3-5 geschossig
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“ neue Baume ca.220 Stk.
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Abbildung 3: Ubersicht Baufelder und Bauplatze
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Quelle: Stadtebauliche Studie Stand 08.05.2026, Hawlik Gerginski Architekten ZT GmbH
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5. Untersuchungsgebiet und Prognosehorizont

Im Zuge der Bearbeitung werden folgende Kreuzungen verkehrstechnisch untersucht:
» Hauptstralle — Hirschentanzstralle — Georg-Sigl-Stralle
» Hauptstral’e — Laaber Stralie
» Breitenfurter Stral’e — In der Klausen
» Breitenfurter Stralke — Willergasse

» Breitenfurter Strale — Rodauner Stralle

Das Projektareal und die untersuchten Kreuzungen sind in den Abbildungen 5 und 6 dargestellt. Auf-
grund der geringen Verkehrsstarken in der Liesingtalstrale und in der Hirschentanzstralle wird fiir die-
sen Knotenpunkt eine qualitative Einschatzung der Verkehrsvertraglichkeit getroffen.

Aufgrund der angestrebten Realisierung des Projektes wird vom Prognosejahr 2029 ausgegangen.

Abbildung 4: Untersuchte Kreuzungen im Projektgebiet zwischen der Hirschentanzstralle und der Laaber Stralle
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Abbildung 5: Untersuchte Kreuzungen im erweiterten Untersuchungsgebiet dstlich zwischen Kalksburg-Kirchen-
platz und Rodauner StralRe

Hintergrundquelle: basemap.at
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6. Verkehrsanalyse und Mobilitat

6.1. Verkehrsqualitat im nichtmotorisierten Verkehr (NMV)

Entlang des Projektareals sind weder in der Hauptstrale noch in der Liesingtalstralle Gehsteige vor-
handen. Entlang der HauptstralRe ist ein Geh- und Radweg auf der nérdlichen StralRenseite angeord-
net. Querungshilfen gibt es in den Kreuzungsbereichen Hauptstrale — Promenadenweg — Weidenweg
und HauptstralRe — Hirschentanzstralte — Georg-Sigl-Stral3e. In der Liesingtalstral3e ist Tempo 30 ver-
ordnet, der FuBverkehr wird gréBtenteils im Mischverkehr abgewickelt. In der Hirschentanzstralle ist
die zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h. Auf der westlichen Stralienseite ist zwischen der
HauptstralRe und der Bushaltestelle Griiner Baum kein durchgehender Gehbereich vorhanden, das
Zu-Ful3-Gehen erfolgt zum Teil im Mischverkehr. Zwischen der Bushaltestelle und der Liesingtalstralie
ist keine Querungshilfe vorhanden. Derzeit ist das Projektareal eingezdunt und eine Durchwegung ist
nicht moglich.

Der Geh- und Radweg in der HauptstralRe verlauft zwischen der Sperlinggasse und der Reitschule
Richterhof. In Richtung Breitenfurt West ist das Radfahren auf der Fahrbahn im Mischverkehr méglich.
In Richtung Wiener Stadtgrenze verlauft ein Geh- und Radweg 6stlich der Laaber StraBe bis
Breitenfurt Ostende. Dariiber hinaus besteht siidlich der HauptstraBe bzw. der Breitenfurter
Strale eine Radroute entlang der LiesingtalstraBe, der ZanglerstraBe und des Promenaden-
wegs bis nach Liesing. In der Hirschentanzstralle in Richtung Siiden ist ein Mehrzweckstreifen vor-
handen.

Den Radfahrenden steht ein Wegweisungssystem zu wichtigen Zielen in der Gemeinde zur Verfii-
gung.
Abbildung 6: Radfahranlagen und Radrouten
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6.2. Verkehrsqualitat im 6ffentlichen Verkehr (OV)

In der Hauptstralie im Umfeld des Projektareals verkehren folgenden Buslinien:

» Linie 250 zwischen Liesing und Breitenfurt; Intervalle 5-10 Minuten in der Morgen- und 10

Minuten in der Nachmittagsspitze; Haltestellen Siedlung Eigenheim, Griiner Baum (Haupt-
stralle).

» Linie 253 zwischen Wien Liesing — Laab am Walde — Tullnerbach Pressbaum; Intervalle 22 Mi-
nuten bis 44 Minuten in der Morgen- und 30 Minuten in der Nachmittagsspitze; Haltestelle
Laaber Spitz (Laaber Str.). Die Haltestellen Laaber Spitz (Hauptstrale), Siedlung Eigenheim,
Griiner Baum und Volksschule werden nur an Schultagen mittags bedient.

» Linie 254 zwischen Griner Baum (Hirschentanzstrafle) und Breitenfurt Hirschentanz; einstun-

dige Intervalle zehn Mal am Tag aulerhalb der Spitzenzeiten mit Anschluss an die Linie 250
Griiner Baum (Hauptstralie).

Laut Fahrplan betragt die Fahrzeit zwischen dem Projektareal und Wien Liesing je nach Einstiegshal-
testelle ca. 17 Minuten. Die Haltestelle Siedlung Eigenheim befindet sich an der Kreuzung Haupt-
straBe — Promenadeweg und somit unmittelbar neben dem Projektareal. Die Haltestelle Griiner
Baum (Hauptstral3e) ist Uber die LiesingtalstraRe in einer fuBlaufigen Entfernung zum Projektareal von
ca. 300 m. Die Haltestelle Griiner Baum (HirschentanzstralRe) ist ca. 150 m vom Projektareal entfernt.

Das Projektareal ist somit gut an das Netz des 6ffentlichen Verkehrs angebunden.

Abbildung 7: OV-Giiteklassen an Werktagen mit Schule
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Abbildung 8: OV-Giiteklassen an Werktagen in den Herbstferien
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Das von der OREK-Plattform ,Raumordnung und Verkehr* entwickelte OV-Gliteklassensystem /9/
koppelt die Bedienungsqualitat von Haltestellen mit der fuRlaufigen Erreichbarkeit von Haltestellen.
Neben der Siedlungsentwicklung kann dieses Instrument auch fur Festlegungen zur Stellplatzver-
pflichtung dienen. Je besser die OV-Erschlielung ist, desto niedriger kann die Stellplatzverpflichtung
sein. Das gegenstindliche Projektareal liegt in der OV-Giiteklasse C bzw. D, was einer sehr gu-
ten bzw. guten OV-ErschlieBung entspricht. Die ErschlieBung des Projektareals ist damit iiber-
durchschnittlich gut.

6.3. Verkehrsqualitat und ErschlieRung im Kfz-Verkehr

Die maRgebenden Verkehrsstarken im Untersuchungsgebiet wurden bei Verkehrszahlungen am Don-
nerstag, dem 20.06.2024 und am Dienstag, dem 25.06.2024 ermittelt.

Die Breitenfurter Stralle ist eine starkbefahrene Stral3e mit regionaler Bedeutung und mit Verkehrs-
starken an Werktagen teilweise bis zu ca.1.500 Pkw-E/h in der Morgen- und ca. 1.400 Pkw-E/h in der
Nachmittagsspitzenstunde. Die Hauptstral3e und die Laaber Stralle sind wichtige Sammelstrallen fur
die umliegenden Gemeinden und weisen Verkehrsstarken an Werktagen von ca.500 bis 700 Pkw-E/h
in der Morgen- und ca. 500 bis 800 Pkw-E/h in der Nachmittagsspitzenstunde auf. Der Promenade-
weg hat eine ErschlieBungsfunktion mit werktaglichen Verkehrsstarken von ca. 15 Pkw-E/h in der
Spitzenstunde.

GZ24469 VU Wiesenpark Breitenfurt Seite 18



/ROSINAK & PARTNER /

Liviltechniker 6mbH

Abbildung 9: Verkehrsstarken (Querschnittsbelastungen) im Projektumfeld Morgenspitzenstunde/ Nachmittags-
spitzenstunde [Pkw-E/h] Bestandsverkehr 2024, Werte gerundet
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Abbildung 10: Verkehrsstarken (Querschnittsbelastungen) im erweiterten Projektumfeld Morgenspitzenstunde/
Nachmlttagsspltzenstunde [Pkw—E/h] Bestandsverkehr 2024, Werte gerundet
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6.4. Wichtige Ziele im Projektumfeld

Das Projektareal befindet sich in einer zentralen Lage in Breitenfurt Ost und ist von zahlreichen Points
of Interest wie z.B. Dienstleistungs-, Nahversorgungs-, Gesundheits-, Sport- und Freizeit-, Bildungs-
und Betreuungseinrichtungen umgeben. Die Schule und die Mehrzweckhalle befinden sich in einer
durchschnittlichen fullaufigen Entfernung zum Projektareal von ca. 500 m. Der Nahversorger ist

ca. 650 m und die Apotheke ca. 580 m entfernt. Derzeit ist das Areal eingezaunt. Mit der Realisie-
rung des Projektes wird das Areal gedffnet und es entstehen 6ffentliche Durchwegungen.

Abbildung 11: Lage im Ortsgebiet / Points of Interest (POI)
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6.5. Mobilitatskennzahlen

Da firr die Gemeinde Breitenfurt keine Mobilitdtskennzahlen zur Verfiigung stehen, wird auf die Mobili-
tatserhebung fur das Industrieviertel aus dem Jahr 2018 zuriickgegriffen /4/.

Im Durchschnitt leben im Industrieviertel 2,2 Personen pro Haushalt. Jede Person legt durchschnittlich
3,1 Wege pro Tag. Ein Haushalt im Industrieviertel verflgt im Schnitt Gber 1,5 Pkw und tber 1,9 Fahr-
rader.

Das Mobilitatsverhalten der Bevélkerung im Industrieviertel weist folgende Verkehrsmittelwahl (Modal
Split) nach Hauptverkehrsmittel auf: 14 % o6ffentlicher Verkehr, 63 % motorisierter Individualverkehr
(Lenker*innen und Mitfahrer*innen), 7 % Radverkehr, 15 % zu FuRverkehr sowie 1 % sonstige
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Verkehrsmittel. Der Anteil der Fihrerscheinbesitzer*innen (ab 17 Jahren) betragt 87%. 83 % der Be-
volkerung mit Flihrerscheinbesitz steht jederzeit ein Pkw und zur Verfligung.

71% der Personen im Industrievierten verfiigen Uber ein eigenes Fahrrad.

30% der Bewohner*innen besitzt eine Zeitkarte fur den &ffentlichen Verkehr (Wochen-, Monats und
Jahreskarten) bzw. eine ErmaRigungskarte wie z.B. die OBB-Vorteilscard.

Abbildung 12: Verkehrsmittelwahl der Bevoélkerung im Industrieviertel nach Hauptverkehrsmittel

NG Industrisviartal Mobilitatserhebung Niederssterreich 2018 [[E:Bm
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Quelle: Mobilitatserhebung Industrieviertel 2018 /4/

7. Pflichtstellplatze

7.1. Fahrradabstellplatze

In der nachfolgenden Abbildung sind die Orientierungswerte zur Ermittlung der Mindestanzahl von
Fahrradabstellplatzen, die geplanten Nutzungen sowie die sich daraus ergebenden notwendigen Ab-
stellplatze dargestellt.

Abbildung 13: Fahrrad-Pflichtstellplatze gemal NO Bautechnikverordnung bzw. Verordnung der Gemeinde Brei-
tenfurt, Anzahl geplanter Fahrradabstellplatze Bauphase 1

Nutzung Kriterium Nutzungs- Anzahl Fahrrad- | Anzahl geplante
kennzahlen Pflichtstellplatze | Fahrrad-Stellplatze
Wohnen Baufeld C |2,5 Fahrrad-SP / |69 Wohneinhei- |173 Fahrrad-SP | 173 Fahrrad-SP
Wohnung ten
Arztezentrum 1 Fahrrad-SP / 30 Arbeitsplatze* |2 Fahrrad-SP 10 Fahrrad-SP
20 Arbeitsplatze
Summe gesamt 175 Fahrrad-SP |183 Fahrrad-SP

* gleichzeitig anwesend beim Vollausbau
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Fir die Wohnungen in der ersten Bauphase (Baufeld C) sind demnach 173 Fahrradabstellplatze erfor-
derlich. Fiir das Arztezentrum sind auf dem Projektareal mindestens 2 Fahrradabstellplatze zu errich-
ten, wobei bei der Anzahl der Arbeitsplatze im Sinne der Worst-Case-Berechnung vom Vollausbau
ausgegangen wird. Die Anordnung, die Dimensionierung und die Zuganglichkeit zu den Fahrrad-Ab-
stellrdumen werden gemak NO Bautechnikverordnung ausgefiihrt.

Im Sinne der Férderung aktiver Mobilitat ist Uber die gesetzliche Verpflichtung hinaus die Errichtung
von mindestens 10 Fahrradabstellplatzen fiir das Arztezentrum, die von den Beschéftigten und den
Patient*innen genutzt werden kdnnen, vorgesehen. In der Freiraumplanung sind Potenzialflachen fur
eine eventuell erforderliche Erweiterung der Fahrradabstellplatze vorgesehen. Diese werden im Nah-
bereich der Eingange situiert und wenn maoglich Uberdacht.

7.2. Pkw-Stellplatze

MaRgebend fir die Anzahl der Bewohner*innen-Pflichtstellplatze sind die Bebauungsvorschriften der
Gemeinde Breitenfurt /6/. Demnach sind bei Errichtung von mehr als funf Wohneinheiten 1,5 Pkw-
Stellplatze pro Wohneinheit nachzuweisen. Fir die geplanten 69 Wohnungen sind demnach etwa 104
Pkw-Pflichtstellplatze vorzusehen. Fiir das Arztezentrum werden die Pkw-Pflichtstellplatze gem. §11
(1) NO Bautechnikverordnung berechnet, wobei nur jene Flachen beriicksichtigt werden, die in der
ersten Bauphase errichtet werden sollen. Demnach sind in der ersten Bauphase 65 Pkw-Stellplatze
fur das Arztezentrum vorzusehen.

Abbildung 14: Pkw-Pflichtstellplatze gemaR Bebauungsvorschriften Gemeinde Breitenfurt, Anzahl geplanter Pkw-
Stellplatze Bauphase 1

Nutzung Kriterium Nutzungs- Anzahl Pkw- Anzahl geplante
kennzahlen Pflichtstellplatze Pkw-Stellplitze
Bauplatz C 1,5 Pkw-SP / |69 Wohneinheiten 104 Pkw-Stellplatze | 104 Pkw-Stellplatze
Wohnung
Arztezentrum 1 Pkw-SP/ |ca. 1.950,00 m®NF 65 Pkw-Stellplatze |65 Pkw-Stellplatze
30 m2NF
Summe gesamt 169 Pkw-Stellplatze | 169 Pkw-Stellplatze

Geplant ist die Errichtung der Pkw-Stellplatze im Umfang der gesetzlichen Verpflichtung. Bei den Fla-
chen und Wohneinheiten, die fur die Berechnung der Pflichtstellplatze herangezogen werden, handelt
es sich um einen vorlaufigen Stand. Diese Nutzungskennzahlen werden im Zuge der weiteren Planun-
gen angepasst. Das vorliegende Stellplatzkonzept stellt sicher, dass keine wesentlichen Abweichun-
gen zwischen Stellplatzverpflichtung und Planung vorliegt und, dass die Anforderungen der gesetzli-
chen Vorgaben erfiillt werden.
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8. Zusatzverkehr des Projektes

8.1. Verkehrserzeugung der Bewohner*innen

Die Eckdaten fur die Verkehrserzeugung der Bewohner*innen gehen im Wesentlichen auf die Gara-
genrichtlinie /8/, die Mobilitatskennzahlen fir das Industrieviertel /4/ und eigene Annahmen zurlck. Es
wird von 3,1 Wegen pro Tag bzw. 2,5 wohnungsbezogenen Wegen pro Tag ausgegangen. Diese Mo-
bilitdtskennzahlen basieren auf der Kategorisierung der Wege geman Mobilitdt in Niederésterreich —
Ergebnisse der landesweiten Mobilitdtserhebung 2018 /9/in ,Ein-Zweck-Typ*“, ,Mehrstationen-Aus-
gangstyp“ und ,Hybridtyp“. Des Weiteren wird ein MIV-Anteil von 63 % und ein Pkw-Besetzungsgrad
von 1,23 zugrunde gelegt /4/. Das ergibt im Tagesverkehr 1,28 Pkw-Fahrten pro Bewohner*in.

In der ersten Bauphase werden insgesamt 69 Wohnungen errichtet. Fir den Wohnungsmix wir von
der gleichen prozentuellen Aufteilung ausgegangen, die fir das gesamte Projekt gilt. Davon sind ca.
43 % 2-Zimmer-, ca. 36 % 3-Zimmer- und ca. 21 % 4-Zimmer-Wohnungen. Fir das Projekt wird im
Durchschnitt fur die 2-Zimmer-Wohnungen (50 m?) mit 1,5 Personen/Haushalt, fir die 3-Zimmer-Woh-
nungen (75 m?) mit 2,2 Personen/Haushalt und fir die 4-Zimmer-Wohnungen (90 m?) mit 3 Perso-
nen/Haushalt gerechnet. Somit ergeben sich durchschnittlich ca. 2,07 Personen je Wohneinheit. Die-
ser Wert liegt unterhalb der durchschnittlichen Haushaltsgréfie von 2,2 Personen je Haushalt geman
Mobilitdtserhebung Industrieviertel /4/. Unter der Berlcksichtigung des hohen Anteils an kleinen Woh-
nungen erscheint er jedoch plausibel. Insgesamt wird somit in der Bauphase 1 von ca. 143 Bewoh-
ner*innen ausgegangen.

Abbildung 15: Verkehrserzeugung Bewohner*innen

Anteil Spitzenstunde*
Personen/ | wohnungs- :
Nut: M Nachmitt
uizung Wohnung bezogene MIV-An- | Besetzungs- orgen achmftag
Wege / Person teil grad Zufahrt | Abfahrt | Zufahrt | Abfahrt
Wohnen 2,07 2,5 63 % 1,23 3% 21 % 15 % 7%
Baufeld C

* Prozentzahl bezieht sich jeweils auf die Zufahrten bzw. die Abfahrten am Tag

8.2. Verkehrserzeugung der Patient*innen, Kunden*innen und Besucher*innen

Die verkehrlichen Eckdaten fiir die Patient*innen gehen auf die Angaben des Arztezentrum-Betreibers
(Patient*innen/Tag, Arbeitszeiten) und auf Auswertungen der Verkehrszahlungen im Bereich des be-
stehenden Arztezentrums zurlick. Im Vollausbau wird von 350 Patient*innen pro Tag ausgegangen.
Obwohl das Arztezentrum in der ersten Bauphase flachenmaBig noch nicht zur Ganze ausgebaut ist,
wird im Sinne einer Worst-Case-Berechnung von der gleichen Anzahl an Patient*innen wie nach dem
Vollausbau ausgegangen. Die verkehrlichen Eckdaten fir Besucher*innen gehen zum Teil auf die Er-
gebnisse der Verkehrserhebungen (MIV-Anteil) sowie auf eigene Annahmen und Erfahrungswerte zu-
ruck.
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Anteil Spitzenstunde*
MIV- | Besetz. Morgen Nachmittag
Nutzung Wege/ Tag Anteil grad Zufahrt | Abfahrt | Zufahrt | Abfahrt
pesucherinien o | 0.05 Wege/Bewohnerweg | 75% | 1,2 3% 3% | 10% | 10%
E;?tim;i,[l"e" Arzte-| 5 o Wege/Patient*in 75% | 114 | 1% | 1% | 7% 9%

* Prozentzahl bezieht sich jeweils auf die Zufahrten bzw. die Abfahrten am Tag
** Auswertung Verkehrserhebung Arztezentrum Bestand

8.3. Verkehrserzeugung der Beschaftigten

Fir die Berechnung der Verkehrserzeugung der Beschaftigten werden aufgrund der Angaben des
Arztezentrum-Betreibers sowie unter der Beriicksichtigung der Integration von Verkehrsplanung und
rdumlicher Planung /12/, der Verkehrs- und umwelttechnische Richtlinien fiir Garagenprojekte /8/ und
eigenen Annahmen die Eckdaten in Abbildung 17 herangezogen. Dabei wird analog zur Anzahl der

Patient*innen von einer Beschaftigtenanzahl ausgegangen, die dem Vollausbau entspricht.

Abbildung 17: Verkehrserzeugung Beschaftigte

Anteil Spitzenstunde*
Beschiif- :Zf\g?tl E:& MIV- | Besetz. Morgen Nachmittag
Nutzung tigte/Tag Tag Anteil grad Zufahrt | Abfahrt | Zufahrt | Abfahrt
Nitarbeiter'innen 30 2.2 40 % 1,1 0% | 0% | 0% | 0%
Auszubildende 30 2,2 40 % 1,1 90% | 0% | 0% | 90%

* Prozentzahl bezieht sich jeweils auf die Zufahrten bzw. die Abfahrten am Tag

8.4. Lieferverkehr

Die Verkehrserzeugung im Lieferverkehr wird folgendermalen abgeschatzt:

Abbildung 18: Verkehrserzeugung Lieferverkehr

Anteil Spitzenstunde*
Lieferfahr- Morgen Nachmittag
Nutzung zeuge / Tag Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt

Wohnen Baufeld C 3 20 % 20 % 10 % 10 %
Arztezentrum Anlieferung 10 20 % 20 % 10 % 10 %
Arztezentrum Rettungsfahrzeuge 20 20 % 20 % 10 % 10 %

* Prozentzahl bezieht sich jeweils auf die Zufahrten bzw. die Abfahrten am Tag
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8.5. Gesamtverkehrserzeugung des Projektes

Aufgrund der verkehrlichen Eckdaten ergibt sich folgende Gesamtverkehrserzeugung des Projekts im
Tagesverkehr und in den mafigebenden Spitzenstunden:

Abbildung 19: Verkehrserzeugung im Tagesverkehr und in den Spitzenstunden

Miv ov NMV Morgen Nachmittag
Zufahrt | Abfahrt | Zufahrt | Abfahrt

Wege/ | Fahrten/

Nutzung Tag Tag Wege / Tag Pkw-E / Stunde
Wohnen Baufeld C 337 200 53 84 4 20 15 7
Arztezentrum 783 569 96 118 57 35 21 37
Summe gesamt 1.120 769 149 202 61 55 36 44

Die Nutzungen in der ersten Bauphase erzeugen an einem Werktag insgesamt ca.770 Fahrten im mo-
torisierten Individualverkehr. Auf die Spitzenstunden entfallen dabei ca. 60 Zu- und 55 Abfahrten
[Pkw-E] in der Morgen- bzw. ca. 35 Zu- und ca. 45 Abfahrten [Pkw-E] in der Nachmittagsspitzen-
stunde. Die Wohnnutzung erzeugt in der Morgenspitzenstunde ca. 4 Zu- und 20 Abfahrten [Pkw-E]
und in der Nachmittagsspitzenstunde ca. 15 Zu- und 7 Abfahrten [Pkw-E].

Die detaillierte Berechnung der Verkehrserzeugung ist im Anhang 2 enthalten.
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9. Verkehrstechnische Berechnungen

9.1. Entwicklung der Kfz-Verkehrsstarken 2024 - 2029

Fir die Abschatzung der mittelfristigen Verkehrsentwicklung werden die Automatischen StralRenver-
kehrszahlungen der Lander Wien, Niederdsterreich und Burgenland /7/ herangezogen. Die Verkehrs-
starken im durchschnittlichen Werktagsverkehr (DTVwo-rryan der Zahlistelle 1181 Breitenfurter Strale
km 0 stagnieren sowohl zwischen den Jahren 2016 und 2019 als auch zwischen den Jahren 2021 und
2024, allerdings zuletzt auf einem niedrigeren Niveau. Es werden daher fir den Prognosehorizont
2029 keine allgemeinen Verkehrszunahmen bericksichtigt.

Abbildung 20: Verkehrsstarken an Zahlstellen im Projektumfeld

DTVwo-rr [Kfz/24h]
Zihistelle 2016 2017 2019 2021 2022 2023 2024

Zst. 1181 B13 Breiten- 14.270 14.193 14.298 13.694 13.492 13.497 13.638
furter StraBe, km 0

Fir den Prognoseverkehr wird der Bestandsverkehr des Arztezentrums an allen Kreuzungen anteils-
maRig abgezogen und die Verkehrserzeugung des erweiterten Arztezentrums am Projektstandort zur
Ganze berucksichtigt.

9.2. Kfz-Verkehrsverteilung

Den weiteren Berechnungen wird folgende Verteilung des erzeugten Kfz-Verkehrs im Untersuchungs-
gebiet zugrunde gelegt:
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Abbildung 21: Verkehrsverteilung Wohnen Bauphase 1
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Abbildung 22:  Verkehrsverteilung Wohnen Bauphase 1 im erweiterten Untersuchungsgebiet
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Abbildung 23: Verkehrsverteilung Arztezentrum Bauphase 1
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Abbildung 24:  Verkehrsverteilung Arztezentrum Bauphase 1 im erweiterten Untersuchungsgebiet
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Die detaillierten Verkehrsstarken sind im Anhang 3 enthalten.
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9.3. Leistungsfahigkeitsberechnungen der Knoten

Die Leistungsfahigkeiten der maRgebenden Kreuzungen werden fiir die Morgen- und fiir die Nachmit-
tagsspitze berechnet. Die Berechnung der Verkehrslichtsignalanlagen (VLSA) erfolgt nach

RVS 05.04.32 /15/, Handbuch fiir die Bemessung von Stral8enverkehrsanlagen /16/ sowie Grundlagen
der StraBenverkehrstechnik und der Verkehrsplanung /17/. Die Berechnung der vorfahrtgeregelten
Kreuzungen erfolgt nach RVS 03.05.12 /19/. Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in
den Anhangen 4 bis 9 enthalten. Eine Relationsskizze der Kreuzungen sowie die wichtigsten Kenn-
zahlen werden in der Folge angefihrt.

Kreuzung Hauptstralte — Hirschentanzstralle — Georg-Sigl-Stralie
(VLSA-geregelt)

9.3.1.

Abbildung 25: Relationsskizze
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Quelle: Amt der NO Landesregierung

Abbildung 26: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung (Anhang 4, tu = 40 s)

c Verkehrsbelastungen Griinzeit Sattigungsgrad Stauléange

20 B P B P B P B P

Em M/N M/N M/N M/N M/N M/N M/N M/N

Pkw -E/h s S m m

R1L 5/2 5/2 16,0/16,0 | 16,0/ 16,0 [ 0,01/0,00 | 0,01/0,00| 0/0 0/0
R1GR 243 /242 | 259/247 | 16,0/16,0 | 16,0/16,0 | 0,32/0,32 | 0,35/0,33 | 12/12 | 12/12
R2L 58 /98 94/122 | 16,0/16,0 | 16,0/ 16,0 | 0,12/0,20 | 0,20/0,26 | 0/6 6/6
R2GR 180/262 | 175/256 | 16,0/16,0 | 16,0/16,0 | 0,24/0,34 | 0,23/0,33 | 6/12 | 6/12
R3LGR | 189/163 | 241/204 | 11,0/11,0 | 11,0/11,0 | 0,49/0,41 | 0,62/0,52 | 12/6 | 12/12
R4LGR 74151 74151 12,0/12,0 | 12,0/12,0[0,16/0,11]0,17/0,11] 6/0 6/0

B /P ... Bestand / Prognose, M... Morgen, N ...
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Die VLSA wird verkehrsabhangig gesteuert. Erfolgt keine Anmeldung der Relationen R3 (Hirschen-
tanzstrale), R4 (Georg-Sigl-Straflte) sowie der Fuligangerrelationen, die die Hauptstral3e queren, wird
ein Dauergrin fur die Hauptrelationen R1 und R2 geschaltet. Die Griinzeiten werden anhand des
Rahmenprogramms mit einer Umlaufzeit von 40 Sekunden ohne Verlangerung der Dehnfugen model-
liert.

Der maximale Séttigungsgrad tritt mit 0,62 in der Relation R3LGR (Hirschentanzstralle) in der Mor-
genspitze auf. Alle Relationen weisen ausreichende Kapazitatsreserven auf.

9.3.2. Kreuzung HauptstralRe — Laaber Strale (Vorfahrtsknoten)

Abbildung 27: Relationsskizze

Quelle: basemap.at

Abbildung 28: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung, Bestand (Anhang 6)

Kreuzung HauptstraBe - Laaber StraBe, Bestand
Relation | Spitzenstunde Belastung Phav-Em] | w SL_|SLosw| LOS Anwendungshinweis
L G R z b [s] [m] [m] z

RIG Morgen 0 200 0 200 0,11 0,0 0 0 A Gut
Nachmittag 0 370 0 370 0,21 0,0 0 0 A Gut

RIR Morgen 0 0 147 147 0,08 0,0 0 0 A Gut
Nachmittag 0 0 332 332 0,18 0,0 0 0 A Gut

R2G Morgen 0 361 0 361 0,20 0,0 0 0 A Gut
Nachmittag 0 261 0 261 0,14 0,0 0 0 A Gut

RoL Morgen 71 0 0 71 0,08 4,2 0 1 A Gut
Nachmittag 76 0 0 76 0,12 6,7 1 3 A Gut

R3L Morgen 284 0 0 284 0,72 31,7 15 41 D Ausreichend
Nachmittag 187 0 0 187 0,56 241 8 22 C Ausreichend

R3R Morgen 0 0 74 74 0,10 5,3 1 2 A Gut
Nachmittag 0 0 61 61 0,10 6,6 1 2 A Gut

Sg — Sattigungsgrad, Tw — mittlere Wartezeit, SL 95 % — 95 %-Staulange, LOS — Level of Service
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Abbildung 29: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung, Prognose (Anhang 6)

Kreuzung HauptstraBBe - Laaber StraBe, Prognose Bauphase 1 2029
Relation | Spitzenstunde Belastung (Prw-Ell S9 Tw SL_|Stosw| LOS Anwendungshinweis
L G R ) b [s] [m] [m] b

RIG Morgen 0 216 0 216 0,12 0,0 0 0 A Gut
Nachmittag 0 384 0 384 0,21 0,0 0 0 A Gut

R1R Morgen 0 0 147 147 0,08 0,0 0 0 A Gut
Nachmittag 0 0 332 332 0,18 0,0 0 0 A Gut

R2G Morgen 0 383 0 383 0,21 0,0 0 0 A Gut
Nachmittag 0 272 0 272 0,15 0,0 0 0 A Gut

RoL Morgen 79 0 0 79 0,09 4,3 1 2 A Gut
Nachmittag 82 0 0 82 0,14 6,9 1 3 A Gut

R3L Morgen 284 0 0 284 0,77 40,6 19 51 D Ausreichend
Nachmittag 187 0 0 187 0,59 27,1 8 24 C Ausreichend

R3R Morgen 0 0 87 87 0,12 5,5 1 2 A Gut
Nachmittag 0 0 64 64 0,11 6,8 1 2 A Gut

Sg — Sattigungsgrad, Tw — mittlere Wartezeit, SL 95 % — 95 %-Staulange, LOS — Level of Service

An der Relation R3L treten bereits im Bestand vor allem in der Morgenspitzenstunde langere Warte-
zeiten von ca. einer halben Minute und ein Level of Service D auf. In der Prognose verlangert sich die
mittlere Wartezeit auf ca. 40 Sekunden, was ebenfalls einem Level of Service D und somit einer aus-
reichenden Qualitat des Verkehrsablaufs entspricht. Die Relation wird vom projektinduzierten Zusatz-
verkehr nicht belastet. Die Verlangerung der Wartezeit folgt aus der Erhéhung der Verkehrsstarken
der Ubergeordneten Relationen in der Hauptstral3e. Bei der Berechnung handelt es sich um ein stati-
sches Berechnungsverfahren. Der Level of Service D ftritt in der Relation R3L nur in der Morgenspit-
zenstunde auf.
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9.3.3. Kreuzung Breitenfurter Strale — In der Klausen (VLSA-geregelt)

Abbildung 30: Relationsskizze

Quelle: Magistrat der Stadt Wien, MA 33

Abbildung 31: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung (Anhang 7, tu = 100 s)

c Verkehrsbelastungen Griinzeit Sattigungsgrad Staulange

20 B P B P B P B P

T o M/N M/N M/N M/N M/N M/N M/N M/N

14

Pkw -E/h S S m m

RI1LG 706/499 | 728/510 | 63,2/64,7 | 63,2/64,7 | 0,63/0,45]|0,65/0,46 | 42/30 | 42/30
R2LR 33/25 33/25 19,0/19,0 | 19,0/19,0 | 0,11/0,08 [ 0,11/0,08| 6/6 6/6
R3G 320/672 | 336/686 | 64,3/64,6 | 64,3/64,6 |0,25/0,52]|0,26/0,53 | 18/42 | 18/42
R4G 725/506 | 747/517 | 67,2/68,7 | 67,2/68,7 | 0,54/0,37 |1 0,56/0,38 | 42/24 | 42/ 24
R5GR 320/672 | 336/686 | 64,3/64,6 | 64,3/64,6 [0,25/0,52]|0,26/0,53 | 18/42 | 18/42

B /P ... Bestand / Prognose, M... Morgen, N ... Nachmittag, Sr ... vorhandener Stauraum

Die Grlinzeiten werden anhand des Rahmenprogramms 9 in der Morgen- und des Rahmenpro-
gramms 7 in der Nachmittagsspitzenstunde mit einer Umlaufzeit von 100 Sekunden modelliert. Dabei
werden die Busanmeldungen berticksichtigt. Erfolgt keine Anmeldung der Relation R2 (Kalksburg-Kir-
chenplatz) oder der FuRgangerquerungen U1 und U3, wird Dauergriin firr die Relationen entlang der
Breitenfurter Stralle geschaltet.

Der maximale Sattigungsgrad tritt mit 0,65 in der Relation R1LG (Breitenfurter Strafle in Richtung Os-
ten bzw. Linksabbieger von der Breitenfurter Strale in den Kirchenplatz) in der Morgenspitze auf. Alle
Relationen an der Kreuzung weisen in der Prognose ausreichende Kapazitatsreserven auf.
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9.3.4. Kreuzung Breitenfurter Stralle — Willergasse (VLSA-geregelt)

Abbildung 32: Relationsskizze

Tankstelle

Quelle: Magistrat der Stadt Wien, MA 33

Abbildung 33: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung (Anhang 8, tu = 150 s)

c Verkehrsbelastungen Grinzeit Sattigungsgrad Staulange
20 B P B P B P B P
gm M/N M/N M/N M/N M/N M/N M/N M/N
Pkw -E/h s S m m
R1L 190/310 | 190/310 |103,0/103,0[103,0/103,0| 0,42/0,57 | 0,43/0,57 | 12/24 | 12/ 24

R1GR 413/490 | 424/501 [103,0/103,0/103,0/103,0 0,30/0,36 | 0,31/0,37 | 30/36 | 36/42
R2LG 229/309 | 234/312 | 350/35,0 | 350/350|0,67/091)|0,68/091|42/72 | 42/72
R2R 292 /224 | 292/224 | 56,0/56,0 | 56,0/56,0 | 0,51/0,39|0,51/0,39 | 48/36 | 48/36
R3G 605/394 | 622/403 | 65,0/65,0 | 650/650 |0,70/0,45]0,72/0,46 | 84/54 | 90/60
R3R 135/154 | 140/156 | 65,0/65,0 | 65,0/65,0 | 0,20/0,23 | 0,21/0,24 | 18/24 | 18/24
R4LGR 9/16 9/16 35,0/35,0 | 350/350]019/0,33|0,19/0,33| 0/6 0/6

B /P ... Bestand / Prognose, M... Morgen, N ... Nachmittag, Sr ... vorhandener Stauraum

Die VLSA wird durch Stausonden in den Fahrstreifen verkehrsabhangig gesteuert. Die Griinzeiten
werden anhand des Rahmenprogramms 9 mit einer Umlaufzeit von 150 Sekunden nach den Unterla-
gen der MA 33 derart modelliert, dass durch Optimierung der Dehnfugen mdglichst ausgeglichene
Sattigungsgrade erreicht werden. Die Lichtsignalanlage ist mit jener der Kreuzung Breitenfurter Stralte
— Rodauner Straf3e koordiniert.

Der maximale Sattigungsgrad tritt sowohl im Bestand als auch in der Prognose mit 0,91 in der Rela-
tion R2LG (Willergasse in Richtung Norden bzw. Linksabbieger von der Willergasse in die Breitenfur-
ter StralRe) in der Nachmittagsspitze auf. Der projektinduzierte Zusatzverkehr betragt in der Nachmit-
tagsspitzenstunde 3 Pkw-E/h und liegt somit im Bereich der taglichen Verkehrsschwankungen.
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9.3.5. Kreuzung Breitenfurter StralRe — Rodauner Stralle (VLSA-geregelt)

Abbildung 34: Relationsskizze

traike ©

auner S

Quelle: Magistrat der Stadt Wien, MA 33

Abbildung 35: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung (Anhang 9, tu = 150 s)

c Verkehrsbelastungen Griinzeit Sattigungsgrad Staulange

20 B P B P B P B P

Em M/N M/N M/N M/N M/N M/N M/N M/N
Pkw -E/h S S m m

R1G 321/387 | 327/393 | 65,0/65,0 | 65,0/65,0 |0,37/0,45)0,38/0,45| 48/54 | 48/54
R1R 189/152 | 189/152 | 65,0/65,0 | 65,0/65,0]0,29/0,23[0,29/0,23 | 24/24 | 24/24

R3L 433/314 | 442/318 |103,0/103,0/103,0/103,0) 0,76 /0,57 | 0,78/0,58 | 36/24 | 36/24
R3G 472 /295 | 481/299 |103,0/103,0[103,0/103,0, 0,34/0,21 [ 0,35/0,22 | 36/24 | 36/24
R4L 157/135 | 157/135 | 36,0/36,0 | 36,0/36,0 | 0,40/0,35|0,40/0,35[30/24 | 30/24

R4R 294/414 | 300/420 | 57,0/57,0 | 57,0/57,0 |0,51/0,71]0,52/0,72 | 48 /66 | 48 /66

B /P ... Bestand / Prognose, M... Morgen, N ... Nachmittag, Sr ... vorhandener Stauraum

Die VLSA wird verkehrsabhangig gesteuert, was variable Grinzeiten zur Folge hat. Die Grunzeiten
werden anhand des Rahmenprogramms 9 mit einer Umlaufzeit von 150 Sekunden derart modelliert,
dass durch Optimierung der Dehnfugen mdglichst ausgeglichene Sattigungsgrade erreicht werden.

Der maximale Sattigungsgrad tritt mit 0,78 in der Relation R3L (Linksabbieger von der Breitenfurter
Stralle in die Rodauner Strale) in der Morgenspitze auf. Alle Relationen weisen in der Prognose Ka-
pazitatsreserven auf.
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9.3.6. Kreuzung Hischentanzstralle — Liesintalstrae (Vorfahrtsknoten)

Abbildung 36: Kreuzung Hirschentanzstralle - LiesingtalstralRe

Quelle: basemap.at

An der Kreuzung HirschentanzstraRe — LiesingtalstralRe wurden im Bestand in Summe Uber alle Rela-
tionen 310 Pkw-E in der Morgenspitzenstunde und 320 Pkw-E in der Nachmittagsspitzenstunde erho-
ben. In der Prognose erhéhen sich die Verkehrsstarken um ca. 115 Pkw-E in der Morgen- und ca. 80
Pkw-E in der Nachmittagsspitzenstunde. Aufgrund der geringen Verkehrsstarken kann sowohl im Be-
stand als auch in der Prognose (Bauphase 1) von einer guten Qualitat des Verkehrsablaufs ausge-
gangen werden.
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10. Beurteilung der Verkehrsvertraglichkeit

Die VLSA-geregelten Kreuzungen Hauptstralte — Hirschentanzstralle — Georg-Sigl-Stralle, Breitenfur-
ter StralRe — In der Klausen und Breitenfurter Stral’e — Rodauner Strale weisen in der Prognose aus-

reichende Kapazitatsreserven auf. Der Verkehr in allen Relationen kann in guter Qualitat abgewickelt

werden.

An der Kreuzung Breitenfurter StralRe — Willergasse ist die Auslastung bei der Relation R2LG (Willer-
gasse in Richtung Norden bzw. Linksabbieger von der Willergasse in die Breitenfurter Straf3e) in der
Nachmittagsspitzenstunde sowohl im Bestand als auch in der Prognose hoch, es treten jedoch rech-
nerisch keine Uberlastungen auf. Mit 3 Pkw-E/h liegt der projektinduzierte Zusatzverkehr im Bereich

der taglichen Verkehrsschwankungen.

An der vorfahrtgeregelten Kreuzung HauptstraRe — Laaber StralRe treten bei der Relation R3L (Links-
abbieger von der Laaber Strale in die HauptstraRe) in der Morgenspitzenstunde bereits im Bestand
lange Wartezeiten auf. Obwohl die Relation durch den projektinduzierten Zusatzverkehr nicht belastet
wird, verlangern sich rechnerisch die Wartezeiten in der Prognose aufgrund der héheren Verkehrs-
starken in der Hauptstrale um ca. 9 Sekunden. Sowohl im Bestand als auch in der Prognose ftritt ein
Level of Service D auf, welches einer ausreichenden Qualitat des Verkehrsablaufs entspricht. Bei der
Berechnung handelt es sich um ein statisches Berechnungsverfahren. Der Level of Service D tritt in
der Relation R3L nur in der Morgenspitzenstunde auf.

Bearbeitung:  DI" Snejana Nenkova-Bruntsch
gegengelesen: DI (FH) Philip Rosinak

Wien, am 08.06.2026

DI (FH) Philip Rosinak
Geschéftsflihrer
Rosinak & Partner ZT GmbH
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11. Glossar

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke bezeichnet die Summe aller Fahrzeuge, die einen be-
stimmten Querschnitt innerhalb eines Tages passiert. Es handelt sich hierbei um den Mittelwert meh-
rerer Tage, im Idealfall um den Mittelwert aller Tage eines Jahres (JDTV).

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen (DTVw)

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen bezeichnet die Summe aller Fahrzeuge,
die einen bestimmten Querschnitt innerhalb eines Werktages (Montag bis Freitag) passiert. Es handelt
sich hierbei um den Mittelwert mehrerer Werktage, im Idealfall um den Mittelwert aller Werktage eines
Jahres (JDTVw).

Level of Service (LOS)
Der Level of Service dient der Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufes. Der LOS wird in den
Stufen A (gute Qualitat) bis F (Uberlastung) angegeben.

Modal Split

Der Modal Split beschreibt die Verkehrsmittelwahl der Verkehrsteilnehmer*innen. Dabei wird in OV,
MIV, Radverkehr und FulRverkehr unterschieden. Der MIV wird zudem meist in Pkw-Lenker*in, Pkw-
Mitfahrer*innen und motorisierte Zweirader untergliedert.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Der motorisierte Individualverkehr setzt sich im Wesentlichen aus den Verkehrsmitteln Pkw, Lkw und
motorisierten Zweirddern (z.B. Mopeds, Motorrader) zusammen.

Nicht motorisierter Individualverkehr (NMV)

Zu den nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer*innen werden Fu3géanger*innen und Radfahrer*innen
gezahlt. Auch Fahrrader mit elektrisch unterstitztem Antrieb (E-Bikes), Roller, Skater u.&. sind inkludi-
ert.

Offentlicher Verkehr (OV)
Unter dem Begriff Offentlicher Verkehr werden im Wesentlichen die Verkehrsmittel Eisenbahn,
S-Bahn, U-Bahn, Strallenbahn und Bus zusammengefasst.

95 %-Staulange (SL 95 %)
Mit der 95 %-Stauldnge wird jene Staulange bezeichnet, die in 95 % der Zeit nicht Uberschritten wird.

Verkehrslichtsignalanlage (VLSA)
Verkehrslichtsignalanlagen (ugs. als ,Ampel“ bezeichnet) dienen der zeitlichen Trennung von Ver-
kehrsstrémen an Knotenpunkten.
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/ROSINAK & PARTNER /

Liviltechniker 6mbH

Verwendete Unterlagen

Verkehrsuntersuchung Zentrum ,Breitenfurt Ost*
Verfasser: Rosinak & Partner ZT GmbH
Wien, 2009

Erganzung zur Verkehrsuntersuchung Zentrum ,Breitenfurt Ost"
Verfasser: Rosinak & Partner ZT GmbH
Wien, 2011

Verkehrsuntersuchung ,Wiesenpark Breitenfurt"
Verfasser: Rosinak & Partner ZT GmbH
Wien, 2024

Mobilitatserhebung Industrieviertel 2018
Verfasser: Herry Consult GmbH i.A. der NO Landesregierung
Wien, 2020

Bautechnikverordnung NO i.d.g.F.
Land Niederdsterreich

Verordnung zur Anderung 2022-1 des Bebauungsplanes
Marktgemeinde Breitenfurt, 2022

Automatische Strallenverkehrszahlungen der Lander Wien, Niederdsterreich und Burgenland
Verfasser: DTV-Verkehrsconsult GmbH im Auftrag des Amts der Niederdsterreichischen Lan-
desregierung

Verkehrs- und umwelttechnische Richtlinien flir Garagenprojekte
Verfasser: Rosinak & Partner ZT GmbH im Auftrag der Magistratsdirektion - Stadtbaudirektion
Wien, November 2010

Mobilitat in Niederdsterreich — Ergebnisse der landesweiten Mobilitatserhebung 2018
Verfasser: Herry Consult im Auftrag der Niederdsterreichischen Landesregierung
Wien, April 2020

Entwicklung eines Umsetzungskonzeptes fir dsterreichweite OV-Giiteklasse — Abschlussbe-
richt

Geschéftsstelle der Osterreichischen Raumordnungskonferenz (OROK)

Wien, 2017

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
Verfasser: Forschungsgesellschaft fur Stralen und Verkehrswesen
KéIn, 2006

Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung
Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung
Heft 42 — 2000, Schriftenreihe der Hessischen StralRen- und Verkehrsverwaltung
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Verfasser: Dr. Dietmar Bosserhoff
Wiesbaden, 2005

Die Verkehrserzeugung von Wohn- und Blrogaragen
Diplomarbeit an der Fachhochschule fiir Bauwesen
Verfasser: Angelo Mazza

Wien, Mai 2002

RVS 05.04.31

Verkehrslichtsignalanlagen

Einsatzkriterien

Osterreichische Forschungsgesellschaft StralRe-Schiene-Verkehr
Wien, i. d. g. F.

RVS 05.04.32

Verkehrslichtsignalanlagen

Planen von Verkehrslichtsignalanlagen

Osterreichische Forschungsgesellschaft StraRe-Schiene-Verkehr
Wien, i. d. g. F.

Handbuch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen
Ausgabe 2009

Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen
Kéln, 2001, 2009

Grundlagen der StraRenverkehrstechnik und der Verkehrsplanung
Verfasser: W. Schnabel, D. Lohse

Band 1: StraBenverkehrstechnik

Berlin, 2011

RVS 03.05.11

Knoten — Planungsgrundsatze

Osterreichische Forschungsgesellschaft StraRe-Schiene-Verkehr
Wien, i. d. g. F.

RVS 03.05.12

Knoten — Plangleiche Knoten

Kreuzungen, T-Kreuzungen

Osterreichische Forschungsgesellschaft Strale-Schiene-Verkehr
Wien, i. d. g. F.

OROK-Haushaltsprognose 2022-2051
Osterreichische Raumordnungskonferenz

Wien, 2024

Bautechnikverordnung Niederésterreich, i. d. g. F.
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[22/ Ratgeber Radparken
Verein Radlobby Osterreich
Wien, 2017

13. Allgemeines

Dieser Bericht darf nur vollinhaltlich, ohne Weglassen oder Hinzufiigen einzelner Seiten bzw. Textpas-
sagen, verodffentlicht werden. Wird er auszugsweise vervielfaltigt, so ist vorab die Genehmigung des
Verfassers einzuholen.

14. Anhang

Anhang 1:  Auswertung der Verkehrszahlungen

Anhang 2:  Verkehrserzeugung

Anhang 3:  Verkehrsstarken

Anhang 4:  Leistungsféahigkeitsberechnung Kreuzung HauptstralRe — HirschentanzstralRe — Georg-Sigl-Strafie
Anhang 5:  Leistungsfahigkeitsberechnung Kreuzung Hauptstralle — Laaber Stralle

Anhang 6:  Leistungsfahigkeitsberechnung Kreuzung Breitenfurter Straf3e — In der Klausen

Anhang 7:  Leistungsfahigkeitsberechnung Kreuzung Breitenfurter StralRe — Willergasse

Anhang 8:  Leistungsfahigkeitsberechnung Kreuzung Breitenfurter Stralle — Rodauner Straflie
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24469_HauptstralRe_Georg-Sigl-StraBe_Hirschen... -

Knotenpunkt(e)
Di. 25 Juni 2024

Spitzenstunde, morgens (07:45 - 08:45 Uhr)
Alle Klassen (Krad: 0,50, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne
Anhénger: 2,00, Lkw mit Anhénger: 4,00, Busse: 2,00, Fahrrader auf

der StralSe: 0,30)

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 1202154, Standort: 48.135827, 16.194438, Seitennummer:

/ROSINAK & PARTNER /

Liviltechniker GmbH

Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH
SchloBgasse 11, Wien, 9, 1050, AT

24469
Zufahrten R4_Georg-Sigl-Strale_N R2_Hauptstrale_O R3_Hirschentanzstralle_S R1_Hauptstrale_ W
Richtung Richtung S Richtung W Richtung N Richtung O
Startzeit R G U Total R G L U Total R G L U Total R G L U Total |[Knotenpunkt Gesamt
25-06-2024 07:45 Uhr 2 10 0 18 8 40 26 0 74 42 5 17 0 64 20 33 1 0 54 210
08:00 Uhr 0 3 23 0 26 14 43 5 0 62 32 4 12 0 48 14 53 1 0 68 204
08:15 Uhr 1 2 8 0 1 24 15 0 44 27 1 9 0 37 5 55 3 0 63 155
08:30 Uhr 0 4 15 0 19 42 12 0 58 29 1 9 0 39 5 56 0 0 61 177
Gesamtsumme 3 19 52 0 74 31 149 58 0 238] 131 11 47 0 189 44 199 5 0 248 749
257 70,3 0 13,0 626 244 0 693 58 249 0 17,7 80,2 0
Abbiegebeziehung | 4,1 % % % % - % % % % - % % % % - % % 2,0% % - -
0 19,9 0 31,8| 17,5 1,5 0 252 26,6 0 331
% Gesamt 0,4 % 2,5% 69% % 9,9% (4,1 % % 7,7% % % %  %63% % %|5,9 % % 0,7% % % -
PHF| 0,375 0,475 0,565 - 0,712|0,554 0,866 0,558 0,807 (0,774 0,550 0,691 - 0,734|0,550 0,879 0,417 - 0,904 0,887
Krad 0 0 00 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 0 2 0 0 2 7
0 0 0 0
%Krad| 0% 0% 0% % 0%| 0% 0% 0% % 0%[23% 0% 0% %16%| 0% 1,0% 0% % 0,8% 0,9 %
Pkw 2 17 47 0 66 30 119 39 0 183 118 11 38 0 167 34 161 2 0 197 618
66,7 89,5 904 0 892| 968 799 672 0 79,0| 90,1 100 809 O 884| 77,3 809 400 0 794
% Pkw % % % % % % % % % % % % % % % % % % % % 82,5 %
Lieferwagen 1 2 30 6 1 18 1 0 30 4 0 7 0 11 4 9 1 0 14 61
33,3 10,5 0 12,1 190 0 12,6 149 0 20,0 0
% Lieferwagen % % 58% % 81%3,2% % % % %(3,1% 0% % % 58%(9,1% 4,5% % % 5,6% 8,1%
Lkw ohne Anhénger 0 0 2.0 2 0 4 2.0 6 0 0 2.0 2 6 6 00 12 22
% Lkw ohne 0 0 0 13,6 0
Anhdnger| 0% 0% 38% %27%| 0% 27% 34% %25%| 0% 0% 43% %11% % 30% 0% % 48% 2,9%
Lkw mit Anhéanger 0 0 00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 0 0 12 12
0 0 0 0
% Lkw mit Anhdnger| 0% 0% 0% % 0%| 0% 0% 0% % 0%| 0% 0% 0% % 0%| 0% 60% 0% % 48% 1,6 %
Busse 0 0 0 0 0 0 8 6 0 14 6 0 0 0 6 0 8 2.0 10 30
0 10,3 0 0 40,0 0
%Busse| 0% 0% 0% % 0%| 0% 54% % %59%|46% 0% 0% %32%| 0% 40% % % 4,0% 4,0 %
Fahrrader auf der
StraRe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00 0 2
% Fahrrader auf der 0 0 0 0
StraBe| 0% 0% 0% % 0%| 0% 0% 0% % 0%| 0% 0% 0% % 0% 0% 0% 0% % 0% 0,3 %

“G: Geradeaus, L: Links, R: Rechts, U: U-Turn
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Knotenpunkt(e)

24469_HauptstraRe_Georg-Sigl-StraBe_Hirschen....- / RO S| N AK & PA RTN E R /

Di. 25 Juni 2024

Spitzenstunde, morgens (07:45 - 08:45 Uhr)
Alle Klassen (Krad: 0,50, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne
Anhénger: 2,00, Lkw mit Anhdnger: 4,00, Busse: 2,00, Fahrrader auf

der StraBBe: 0,30)

Liviltechniker GmbH

Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH
SchloRgasse 11, Wien, 9, 1050, AT

Alle Abbiegebeziehungen
ID: 1202154, Standort: 48.135827, 16.194438, Seitennummer: 24469
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24469_HauptstralRe_Georg-Sigl-StraBe_Hirschen... - :
otenpunke ROSINAK & PARTNER

Di. 25 Juni 2024 Tivi .
. . iviltechniker GmbH

Spitzenstunde, abends (16 - 17 Uhr) - Gesamtspitzenstunde Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH

Alle Klassen (Krad: 0,50, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne SchloRgasse 11, Wien, 9, 1050, AT

Anhénger: 2,00, Lkw mit Anhénger: 4,00, Busse: 2,00, Fahrrader auf
der StralSe: 0,30)

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 1202154, Standort: 48.135827, 16.194438, Seitennummer:

24469
Zufahrten R4_Georg-Sigl-Strale_N R2_Hauptstrale_O R3_Hirschentanzstrae_S R1_Hauptstrale_ W
Richtung Richtung S Richtung W Richtung N Richtung O
Startzeit R G L U Total R G L U Total R G L U Total R G L U Total |Knotenpunkt Gesamt
25-06-2024 16:00 Uhr 0 3 12 0 15 10 61 20 0 91 27 2 12 0 41 12 56 0 0 68 215
16:15 Uhr 0 5 10 0 15 9 50 26 0 85 29 2 10 O 41 12 42 1 0 55 196
16:30 Uhr 0 1 9 0 10 7 59 28 0 94 28 10 14 0 52 13 47 1 0 61 217
16:45 Uhr 1 3 0 10 3 62 24 0 89 20 2 5 0 27 11 48 0 0 59 185
Gesamtsumme 1 13 37 0 51 29 233 98 0 360/ 105 16 42 0 163 48 194 2 0 24 818
20 255 725 0 64,7 272 0 64,4 258 0 19,7 795 08 0
Abbiegebeziehung| % % % % -18,1% % % % - % 9,8 % % % - % % % % - -
0,1 0 28,5 12,0 0 44,0| 12,8 0 199 23,7 02 0 298
% Gesamt % 1,6 % 4,5% % 6,2%3,5% % % % % % 2,0% 51% % %] 5,9 % % % % % -
PHF|0,250 0,600 0,771 - 0,833|0,725 0,935 0,875 - 0,950|0,897 0,400 0,732 - 0,774| 0,923 0,857 0,500 - 0,890 0,937
Krad 0 1 10 2 0 5 0 0 5 1 0 0 0 1 0 3 0 0 3 13
0 0 0 0
%Krad| 0% 7,7% 2,7% %39%| 0% 21% 0% %14%(1,0% 0% 0% % 06%| 0% 15% 0% % 1,2% 1,6 %
Pkw 1 1 35 0 47 27 202 8 0 315 9 14 31 0 135 42 160 2 0 204 701
100 84,6 946 0 92,2 93,1 867 878 0 875| 857 875 738 0 828| 875 825 100 0 836
% Pkw % % % % % % % % % % % % % % % % % % % % 85,7 %
Lieferwagen 0 1 10 2 2 14 8 0 24 6 2 8 0 16 6 14 0 0 20 62
0 0 125 190 0O 12,5 0
% Lieferwagen| 0% 7,7% 2,7% % 3,9%(6,9% 6,0% 82% % 6,7% (5,7 % % % % 9,8% % 72% 0% % 82% 7,6 %
Lkw ohne Anhénger 0 0 0 0 0 0 2 00 2 4 0 2.0 6 0 6 00 6 14
% Lkw ohne 0 0 0 0
Anhdnger| 0% 0% 0% % 0%| 0% 09% 0% %06%|38% 0% 48% % 37%| 0% 31% 0% % 25% 1,7 %
Lkw mit Anhéanger 0 0 0 0 0 0 4 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
0 0 0 0
% Lkw mit Anhdnger| 0% 0% 0% % 0%| 0% 17% 0% % 1L,1%| 0% 0% 0% % 0%| 0% 0% 0% % 0% 0,5%
Busse 0 0 0 0 0 0 6 4 0 10 4 0 0 0 4 0 10 00 10 24
0 0 0 0
%Busse| 0% 0% 0% % 0%| 0% 26% 41% %28%[38% 0% 0% % 25%| 0% 52% 0% % 41% 2,9%
Fahrrader auf der
StraRe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 3
% Fahrrader auf der 0 0 0 0
StraBe| 0% 0% 0% % 0%| 0% 0% 0% % 0% 0% 0% 0% % 0%| 0% 05% 0% % 04% 0,4 %

“G: Geradeaus, L: Links, R: Rechts, U: U-Turn
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24469_Hauptstral3e_Georg-Sigl-StralRe_Hirschen... - *
Kootenpunkice ROSINAK & PARTNER

Di. 25 Juni 2024 Tivi .
: _ iviltechniker GmbH
Spitzenstunde, abends (16 - 17 Uhr) - Gesamtspitzenstunde Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH

Alle Klassen (Krad: 0,50, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne SchloBgasse 11, Wien, 9, 1050, AT
Anhénger: 2,00, Lkw mit Anhdnger: 4,00, Busse: 2,00, Fahrrader auf
der StraBBe: 0,30)

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 1202154, Standort: 48.135827, 16.194438, Seitennummer: 24469
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24469_HauptstraRe_LaaberStralRe - Knotenpunkt(e)

Di. 25 Juni 2024
Spitzenstunde, morgens (08

- 09 Uhr)

/ROSINAK & PARTNER /

Liviltechniker GmbH

Alle Klassen (Krad: 1,00, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne
Anhénger: 1,50, Lkw mit Anhdnger: 2,00, Busse: 1,50, Fahrrader auf

der StralSe: 0,50)
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 1203207, Standort: 48.138236, 16.204809, Seitennummer:

Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH

SchloBgasse 11, Wien, 9, 1050, AT

24469
Zufahrten R1_HauptstraRe_O R2_HauptstraBe_W R3_LaaberStrale_ NW
Richtung Richtung W Richtung O Richtung SO
Startzeit LR G U Total G SL U Total SR LL U Total [Knotenpunkt Gesamt
25-06-2024 08:00 Uhr 21 43 0 64 99 18 0 117 22 75 0 97 278
08:15 Uhr 42 40 0 82 79 20 0 99 15 77 0 92 273
08:30 Uhr 43 54 0 97 107 19 0 126 16 69 0 85 308
08:45 Uhr 40 63 0 103 76 13 0 89 21 62 0 83 275
Gesamtsumme 147 200 0 347 361 71 0 432 74 284 0 358 1137
Abbiegebeziehung| 42,4% 576% 0% -l 836% 164% 0% -l 207% 793% 0% - -
% Gesamt| 129% 176% 0% 30,5%| 318% 62% 0% 380% 65% 250% 0% 31,5% -
PHF 0,831 0,794 - 0841 0,836 0,875 - 0851 0,841 0,916 - 0,930 0,916
Krad 1 4 0 5 13 0 0 13 0 8 0 8 26
%Krad| 0,7% 20% 0% 14% 3,6 % 0% 0% 3,0% 0% 28% 0% 22% 2,3%
Pkw 114 152 0 266 306 54 0 360 62 242 0 304 930
%Pkw| 776% 760% 0% 767%| 848% 761% 0% 833%| 838% 852% 0% 849% 81,8 %
Lieferwagen 19 27 0 46 20 7 0 27 11 20 0 31 104
% Lieferwagen| 129% 135% 0% 133% 55% 99% 0% 63%| 149% 70% 0% 87% 9,1%
Lkw ohne Anhénger 9 9 0 18 10 6 0 16 1 7 0 8 43
% Lkw ohne Anhédnger| 6,1% 45% 0% 52% 28% 85% 0% 37% 14% 25% 0% 22% 3,8%
Lkw mit Anhénger 0 2 0 2 2 4 0 6 0 2 0 2 10
% Lkw mit Anhiinger 0% 1,0% 0% 06% 06% 56% 0% 14% 0% 07% 0% 06% 0,9 %
Busse 1 6 0 7 7 0 0 7 0 4 0 4 19
%Busse| 0,7% 30% 0% 20% 1,9 % 0% 0% 1,6% 0% 14% 0% 1,1% 1,7 %
Fahrréder auf der StraBe 2 0 0 2 2 0 0 2 0 0 0 0 6
% Fahrrider auf der Strae 1,4 % 0% 0% 06% 0,6 % 0% 0% 05% 0% 0% 0% 0% 0,5 %

“G: Geradeaus, LL : Leicht links , LR: Leicht rechts , SL :

Stark links, SR : Stark rechts , U: U-Turn

4von7



24469_Hauptstral3e_LaaberStral3e - Knotenpunkt(e)

Di. 25 Juni 2024

Spitzenstunde, morgens (08 - 09 Uhr)

Alle Klassen (Krad: 1,00, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne
Anhénger: 1,50, Lkw mit Anhénger: 2,00, Busse: 1,50, Fahrrader auf
der StraBe: 0,50)

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 1203207, Standort: 48.138236, 16.204809, Seitennummer: 24469
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/ROSINAK & PARTNER /

Liviltechniker GmbH

Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH
SchloRgasse 11, Wien, 9, 1050, AT
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Gesamt : 992
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24469_HauptstraRe_LaaberStralRe - Knotenpunkt(e)

Di. 25 Juni 2024

Spitzenstunde, abends (17 - 18 Uhr) - Gesamtspitzenstunde
Alle Klassen (Krad: 1,00, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne
Anhénger: 1,50, Lkw mit Anhdnger: 2,00, Busse: 1,50, Fahrrader auf

der StralSe: 0,50)
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 1203207, Standort: 48.138236, 16.204809, Seitennummer:

/ROSINAK & PARTNER /

Liviltechniker GmbH

Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH

SchloBgasse 11, Wien, 9, 1050, AT

24469
Zufahrten R1_HauptstraRe_O R2_HauptstraBe_W R3_LaaberStrale_ NW
Richtung Richtung W Richtung O Richtung SO
Startzeit LR G U Total G SL U Total SR LL U Total [Knotenpunkt Gesamt
25-06-2024 17:00 Uhr 76 103 0 179 56 20 0 76 20 60 0 80 335
17:15 Uhr 102 90 0 192 70 17 0 87 13 49 0 62 341
17:30 Uhr 78 89 0 167 63 23 0 86 11 40 0 51 304
17:45 Uhr 76 87 0 163 71 16 0 87 17 37 0 54 304
Gesamtsumme 332 370 0 702 261 76 0 337 61 187 0 248 1287
Abbiegebeziehung| 47,3% 52,7% 0% -l 774% 226% 0% -l 246% 754% 0% - -
% Gesamt| 258% 287% 0% 545%| 203% 59% 0% 262%| 47% 145% 0% 193% -
PHF 0,811 0,896 - 0911 0,921 0,841 - 0,957 0,763 0,775 - 0,775 0,937
Krad 12 21 0 33 14 3 0 17 1 7 0 8 58
%Krad| 36% 57% 0% 47% 54% 39% 0% 50% 16% 37% 0% 32% 4,5 %
Pkw 294 315 0 609 218 57 0 275 53 162 0 215 1099
%Pkw| 886% 851% 0% 868%| 835% 750% 0% 81,6%| 869% 866% 0% 86,7% 85,4 %
Lieferwagen 16 25 0 41 14 9 0 23 6 13 0 19 83
% Lieferwagen| 48% 68% 0% 58% 54% 118% 0% 68% 98% 70% 0% 77% 6,4 %
Lkw ohne Anhénger 6 0 0 6 3 6 0 9 1 1 0 2 18
% Lkw ohne Anhanger| 1,8% 0% 0% 09% 1,1% 79% 0% 27% 16% 05% 0% 08% 1,4 %
Lkw mit Anhénger 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
% Lkw mit Anhiinger 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Busse 3 9 0 12 10 0 0 10 0 3 0 3 25
%Busse| 09% 24% 0% 1,7% 3,8 % 0% 0% 3,0% 0% 16% 0% 12% 1,9 %
Fahrrader auf der StraRe 1 0 0 1 1 1 0 2 0 0 0 0 5
% Fahrrider auf der Strae 0,3 % 0% 0% 01% 04% 13% 0% 06% 0% 0% 0% 0% 0,4 %

“G: Geradeaus, LL : Leicht links , LR: Leicht rechts , SL :

Stark links, SR : Stark rechts , U: U-Turn
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24469_Hauptstral3e_LaaberStral3e - Knotenpunkt(e)

Di. 25 Juni 2024

Spitzenstunde, abends (17 - 18 Uhr) - Gesamtspitzenstunde

Alle Klassen (Krad: 1,00, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne
Anhénger: 1,50, Lkw mit Anhénger: 2,00, Busse: 1,50, Fahrrader auf
der StraBe: 0,50)

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 1203207, Standort: 48.138236, 16.204809, Seitennummer: 24469
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/ROSINAK & PARTNER /

Liviltechniker GmbH

Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH
SchloRgasse 11, Wien, 9, 1050, AT

332

370

Ein: 702

Aus : 448

Gesamt : 1150

[O] R1 Hau

O

ptstralle
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24469 BreitenfurterStralle_In-der-Klausen -

Knotenpunkt(e)
Do. 20 Juni 2024

Spitzenstunde, morgens (06:45 - 07:45 Uhr)
Alle Klassen (Krad: 0,50, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne
Anhénger: 2,00, Lkw mit Anhénger: 4,00, Busse: 2,00, Fahrrader auf

der StralSe: 0,30)
Alle Abbiegebeziehungen

/ROSINAK & PARTNER /

Liviltechniker GmbH

Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH
SchloBgasse 11, Wien, 9, 1050, AT

ID: 1202156, Standort: 48.137677, 16.24486, Seitennummer: 24469

Zufahrten R2_In-der-Klausen_N R3_BreitenfurterStrale_O R1_BreitenfurterStrae_ W
Richtung Richtung S Richtung W Richtung O
Startzeit R L U Total R G U Total G L U Total [Knotenpunkt Gesamt
20-06-2024 06:45 Uhr 2 3 0 5 0 71 0 71 170 1 0 171 247
07:00 Uhr 0 7 0 7 1 81 0 82 169 3 0 172 261
07:15 Uhr 3 9 0 12 7 56 0 63 220 4 0 224 299
07:30 Uhr 0 8 0 8 8 95 0 103 137 0 0 137 248
Gesamtsumme 5 28 0 33 16 304 0 320 697 9 0 706 1059
Abbiegebeziehung| 152 % 84,8% 0% -l 50% 950% 0% -l 987% 1,3% 0% - -
%Gesamt| 05% 26% 0% 31% 1,5% 287% 0% 302%| 658% 08% 0% 667% -
PHF| 0417 0,750 - 0,635 0500 0797 - 0774 0,791 0,500 - 0,786 0,881
Krad 0 1 0 1 1 3 0 4 17 0 0 17 22
% Krad 0% 36% 0% 30%| 63% 1,0% 0% 13%| 24% 0% 0% 24% 2,1%
Pkw 4 26 0 30 13 208 0 221 573 5 0 578 829
%Pkw| 80,0% 929% 0% 909%| 813% 684% 0% 691%| 822% 556% 0% 81,9% 78,3 %
Lieferwagen 1 1 0 2 2 53 0 55 63 1 0 64 121
% Lieferwagen| 20,0 % 36% 0% 61%| 125% 174% 0% 172% 90% 11,1% 0% 9,1 % 11,4 %
Lkw ohne Anhdnger 0 0 0 0 0 16 0 16 12 2 0 14 30
% Lkw ohne Anhénger 0% 0% 0% 0% 0% 53% 0% 50% 1,7% 222% 0% 20% 2,8%
Lkw mit Anhénger 0 0 0 0 0 4 0 4 0 0 0 0 4
% Lkw mit Anhinger 0% 0% 0% 0% 0% 13% 0% 13% 0% 0% 0% 0% 0,4 %
Busse 0 0 0 0 0 20 0 20 32 0 0 32 52
% Busse 0% 0% 0% 0% 0% 66% 0% 63%| 46% 0% 0% 45% 4,9 %
Fahrréader auf der Strale 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 3
% Fahrrader auf der Strafe 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 11,1% 0% 01% 0,3%

“G: Geradeaus, L: Links, R:

Rechts, U: U-Turn
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24469_BreitenfurterStraRe_In-der-Klausen - Knotenpunkt(e) *
ROSINAK & PARTNER

Spitzenstunde, morgens (06:45 - 07:45 Uhr) Zivilt hnik 6mbH
Alle Klassen (Krad: 0,50, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne VI . ecnniker m I .

. . N i Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH
Anhénger: 2,00, Lkw mit Anhénger: 4,00, Busse: 2,00, Fahrrader auf .

SchloRgasse 11, Wien, 9, 1050, AT

der StraBe: 0,30)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 1202156, Standort: 48.137677, 16.24486, Seitennummer: 24469

[N] R2_In-der-Klausen_N
Gesamt : 58
Ein : 33 Aus : 25
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izrl]z(li:r_]i[‘eriﬁ(n;urterStraBe_In-der—KIausen- / ROSI N AK R P A RTN E R /

Do. 20 Juni 2024 Jivi .
\ : iviltechniker GmbH

Spitzenstunde, abends (16:30 - 17:30 Uhr) - Gesamtspitzenstunde Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH

Alle Klassen (Krad: 0,50, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne SchloRgasse 11, Wien, 9, 1050, AT

Anhénger: 2,00, Lkw mit Anhénger: 4,00, Busse: 2,00, Fahrrader auf
der StralSe: 0,30)

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 1202156, Standort: 48.137677, 16.24486, Seitennummer: 24469

Zufahrten R2_In-der-Klausen_N R3_BreitenfurterStrale_O R1_BreitenfurterStrale_ W
Richtung Richtung S Richtung W Richtung O
Startzeit R L U Total R G U Total G L U Total [Knotenpunkt Gesamt
20-06-2024 16:30 Uhr 0 0 1 3 157 0 160 128 3 0 131 292
16:45 Uhr 2 7 0 9 2 148 0 150 106 2 0 108 267
17:00 Uhr 3 5 0 8 3 164 0 167 123 0 0 123 298
17:15 Uhr 4 3 0 7 5 189 0 194 132 3 0 135 336
Gesamtsumme 10 15 0 25 13 659 0 672 491 8 0 499 1196
Abbiegebeziehung| 40,0% 60,0% 0% -l 19% 981% 0% -l 984% 16% 0% - -
%Gesamt| 08% 13% 0% 21%| 11% 551% 0% 562%| 41,1% 07% 0% 41,7% -
PHF| 0625 053 - 0694 0650 0870 - 0865| 0926 0667 - 0920 0,886
Krad 0 0 0 0 0 14 0 14 11 0 0 11 25
% Krad 0% 0% 0% 0% 0% 21% 0% 21%| 22% 0% 0% 22% 2,1%
Pkw 7 14 0 21 12 562 0 574 410 8 0 418 1013
%Pkw| 70,0% 933% 0% 840%| 923% 853% 0% 854%| 835% 100% 0% 838% 84,7 %
Lieferwagen 1 1 0 2 1 55 0 56 43 0 0 43 101
% Lieferwagen| 100% 6,7% 0% 80% 77% 83% 0% 83%| 88% 0% 0% 86% 8,4 %
Lkw ohne Anhinger 2 0 0 2 0 12 0 12 6 0 0 6 20
% Lkw ohne Anhanger| 20,0 % 0% 0% 80% 0% 18% 0% 18% 1,2 % 0% 0% 1,2% 1,7 %
Lkw mit Anhéanger 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
% Lkw mit Anhanger 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Busse 0 0 0 0 0 16 0 16 20 0 0 20 36
% Busse 0% 0% 0% 0% 0% 24% 0% 24%| 41% 0% 0% 40% 3,0%
Fahrréder auf der StraRe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
% Fahrrader auf der Strae 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0,1%

“G: Geradeaus, L: Links, R: Rechts, U: U-Turn
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24469_BreitenfurterStraRe_In-der-Klausen - Knotenpunkt(e) *
ROSINAK & PARTNER

Spitzenstunde, abends (16:30 - 17:30 Uhr) - Gesamtspitzenstunde Zivilt hnik 6mbH
Alle Klassen (Krad: 0,50, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne VI . ecnniker m I .

. . N i Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH
Anhénger: 2,00, Lkw mit Anhénger: 4,00, Busse: 2,00, Fahrrader auf .

SchloRgasse 11, Wien, 9, 1050, AT

der StraBe: 0,30)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 1202156, Standort: 48.137677, 16.24486, Seitennummer: 24469

[N] R2_In-der-Klausen_N

Gesamt : 46
Ein : 25 Aus : 21

ouwmn
——

A

= )
o' 13 o
%! @
g 5 C
& - 2 &
L o 659 Ew((_')
U © g w~
- — J4J
s w5
£ 2 s 2'E
€ €
GJmm o o U
.";’mm O%":’
&)8# oY
m c 491 n  m
[T é’ |
— m
o o
= o

7von7



24469 BreitenfurterStral3e_RodaunerStralie -

Knotenpunkt(e)
Do. 20 Juni 2024

/ROSINAK & PARTNER /

Liviltechniker GmbH

Spitzenstunde, morgens (07:15 - 08:15 Uhr) - Gesamtspitzenstunde
Alle Klassen (Krad: 0,50, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne
Anhénger: 2,00, Lkw mit Anhénger: 4,00, Busse: 2,00, Fahrrader auf

der StralSe: 0,30)
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 1202145, Standort: 48.138383, 16.260081, Seitennummer:

Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH
SchloBgasse 11, Wien, 9, 1050, AT

24469
Zufahrten R4_RodaunerStrale_N R1_BreitenfurterStrale_O R3_BreitenfurterStrae_ W
Richtung Richtung S Richtung W Richtung O
Startzeit R L U Total R G U Total G L U Total |Knotenpunkt Gesamt
20-06-2024 07:15 Uhr 92 32 0 124 45 112 0 157 111 107 0 218 499
07:30 Uhr 74 36 0 110 52 80 0 132 125 118 0 243 485
07:45 Uhr 70 50 0 120 53 70 0 123 128 113 0 241 484
08:00 Uhr 57 38 0 95 38 58 0 96 107 95 0 202 393
Gesamtsumme 294 157 0 451 189 321 0 510 472 433 0 905 1866
Abbiegebeziehung| 652 % 34,8% 0% -l 371% 629% 0% -l 522% 478% 0% - -
%Gesamt| 158% 8,4% 0% 242%| 101% 172% 0% 273%| 253% 232% 0% 485% -
PHF| 0802 0780 - 0913 0887 0714 - 0809 0920 0917 - 0931 0,934
Krad 3 2 0 5 3 2 0 5 7 6 0 13 24
%Krad| 1,0% 13% 0% 11%| 16% 06% 0% 10%| 15% 14% 0% 14% 1,3%
Pkw 249 144 0 393 165 253 0 418 404 384 0 788 1599
%Pkw| 84,7% 91,7% 0% 87,1%| 873% 788% 0% 820%)| 856% 887% 0% 871% 85,7 %
Lieferwagen 16 7 0 23 11 26 0 37 29 21 0 50 110
% Lieferwagen 5,4 % 45% 0% 51% 5,8 % 8,1% 0% 7,3 % 6,1 % 48% 0% 55 % 5,9 %
Lkw ohne Anhanger 6 4 0 10 8 20 0 28 12 8 0 20 58
% Lkw ohne Anhdnger| 20% 25% 0% 22%| 42% 62% 0% 55% 25% 18% 0% 22% 3,1%
Lkw mit Anhanger 0 0 0 0 0 4 0 4 0 0 0 0 4
% Lkw mit Anhanger 0% 0% 0% 0% 0% 12% 0% 08% 0% 0% 0% 0% 0,2 %
Busse 18 0 0 18 2 16 0 18 20 14 0 34 70
% Busse| 6,1 % 0% 0% 40% 1,1% 50% 0% 35%| 42% 32% 0% 38% 3,8%
Fahrrader auf der StraRe 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 3
% Fahrrader auf der StraRe 0,7 % 0% 0% 04% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0,2 %

“G: Geradeaus, L: Links, R:

Rechts, U: U-Turn
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24469 BreitenfurterStraRe_RodaunerStralRe - *
Krotenpurice) ROSINAK & PARTNER

D0- 20 Juni 2024 : Liviltechniker GmbH
Spitzenstunde, morgens (07:15 - 08:15 Uhr) - Gesamtspitzenstunde Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH
Alle Klassen (Krad: 0,50, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne SchloBgasse 11, Wien, 9, 1050, AT

Anhénger: 2,00, Lkw mit Anhdnger: 4,00, Busse: 2,00, Fahrrader auf
der StraBBe: 0,30)

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 1202145, Standort: 48.138383, 16.260081, Seitennummer: 24469

[N] R4 _RodaunerStraflse N

Gesamt: 1073
Ein : 451 Aus : 622
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24469 BreitenfurterStral3e_RodaunerStralie -

Knotenpunkt(e)
Do. 20 Juni 2024

Spitzenstunde, abends (16:15 - 17:15 Uhr)
Alle Klassen (Krad: 0,50, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne
Anhénger: 2,00, Lkw mit Anhénger: 4,00, Busse: 2,00, Fahrrader auf

der StralSe: 0,30)
Alle Abbiegebeziehungen

/ROSINAK & PARTNER /

Liviltechniker GmbH

Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH
SchloBgasse 11, Wien, 9, 1050, AT

ID: 1202145, Standort: 48.138383, 16.260081, Seitennummer:

24469
Zufahrten R4_RodaunerStrale_N R1_BreitenfurterStrale_O R3_BreitenfurterStrae_ W
Richtung Richtung S Richtung W Richtung O
Startzeit R L U Total R G U Total G L U Total |Knotenpunkt Gesamt
20-06-2024 16:15 Uhr 96 29 0 125 40 101 0 141 71 64 0 135 401
16:30 Uhr 110 31 0 141 42 96 0 138 82 71 0 153 432
16:45 Uhr 108 33 0 141 35 98 0 133 75 85 0 160 434
17:00 Uhr 99 41 0 140 34 92 0 126 67 93 0 160 426
Gesamtsumme 414 135 0 549 152 387 0 539 295 314 0 609 1697
Abbiegebeziehung| 754% 246% 0% -l 282% 718% 0% -| 484% 516% 0% - -
%Gesamt| 244% 80% 0% 324%| 90% 228% 0% 31,8%| 174% 185% 0% 359% -
PHF| 0936 0817 - 0970/ 0899 095 - 0954 0899 0839 - 0950 0,979
Krad 8 2 0 10 2 8 0 10 2 8 0 10 31
%Krad| 19% 15% 0% 18%| 13% 21% 0% 19%| 07% 25% 0% 16% 1,8%
Pkw 356 110 0 466 141 335 0 476 242 278 0 520 1462
%Pkw| 860% 81,5% 0% 849%| 928% 866% 0% 883%| 820% 885% 0% 854% 86,2 %
Lieferwagen 29 15 0 44 7 24 0 31 29 15 0 44 119
% Lieferwagen 70% 11,1% 0% 8,0% 4,6 % 62% 0% 5,8 % 9,8 % 48% 0% 7.2 % 7,0 %
Lkw ohne Anhanger 6 4 0 10 2 8 0 10 8 0 0 8 28
% Lkw ohne Anhdnger| 14% 30% 0% 18% 1,3% 21% 0% 19% 2,7% 0% 0% 1,3% 1,6 %
Lkw mit Anhanger 0 4 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4
% Lkw mit Anhanger 0% 30% 0% 07% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0,2 %
Busse 14 0 0 14 0 12 0 12 14 12 0 26 52
% Busse| 3,4 % 0% 0% 26% 0% 31% 0% 22%| 47% 38% 0% 43% 3,1%
Fahrrader auf der StraRe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 4
% Fahrrader auf der StraRe 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 03% 0% 02% 0,2 %

“G: Geradeaus, L: Links, R:

Rechts, U: U-Turn
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24469 BreitenfurterStraRe_RodaunerStralRe - *
Kootenpunkie ROSINAK & PARTNER

Do. 20 Juni 2024 Tivi .
_ iviltechniker GmbH

Spitzenstunde, abends (16:15 - 17:15 Uhr) Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH

Alle Klassen (Krad: 0,50, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne SchloBgasse 11, Wien, 9, 1050, AT

Anhénger: 2,00, Lkw mit Anhdnger: 4,00, Busse: 2,00, Fahrrader auf
der StraBBe: 0,30)

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 1202145, Standort: 48.138383, 16.260081, Seitennummer: 24469

[N] R4 _RodaunerStraflse N

Gesamt : 1015
Ein : 549 Aus : 466
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24469_HaupstraBe_Zufahrt-Arzt - Knotenpunkt(e)

Di. 25 Juni 2024
Gesamtdauer (08-20 Uhr)

Alle Klassen (Krad: 1,00, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne

Anhénger: 1,50, Lkw mit Anhdnger: 2,00, Busse: 1,50, Fahrrader auf

der StralSe: 0,50)
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 1203215, Standort: 48.136137, 16.195538, Seitennummer:

Liviltechniker GmbH

Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH

/ROSINAK & PARTNER /

SchloBgasse 11, Wien, 9, 1050, AT

24469
Zufahrten R2_ZufahrtArzt_ N R1_HauptstraBe_NO R3_HauptstraBe_SW
Richtung Richtung S Richtung SW Richtung NO
Startzeit LR SL U Total SR G U  Total G LL U  Total [Knotenpunkt Gesamt
25-06-2024 08:00 Uhr 2 30 5 3 59 0 62 101 6 0 107 174
08:15 Uhr 1 30 4 3 43 0 46 85 1 2 88 138
08:30 Uhr 1 1 0 2 1 56 0 57 94 0 0 94 153
08:45 Uhr 3 0 0 3 1 76 0 77 65 2 0 67 147
Gesamtstunde 7 7 0 14 8 234 0 242 346 9 2 357 613
09:00 Uhr 0 30 3 1 64 0 65 74 1 0 75 143
09:15 Uhr 2 30 5 3 67 0 70 97 1 0 98 173
09:30 Uhr 1 1 0 2 1 62 0 63 77 1 0 78 143
09:45 Uhr 3 30 6 4 53 0 57 71 1 0 72 135
Gesamtstunde 6 10 0 16 9 247 0 256 320 4 0 324 596
10:00 Uhr 0 1 0 1 2 65 0 67 75 0 0 75 143
10:15 Uhr 2 4 0 6 4 64 0 68 72 6 0 78 152
10:30 Uhr 0 2 0 1 71 1 73 66 0 0 66 141
10:45 Uhr 1 0 0 1 63 0 64 62 0 0 62 127
Gesamtstunde 3 7 0 10 8 263 1 272 276 6 0 282 564
11:00 Uhr 2 3 0 5 4 64 0 68 64 0 0 64 137
11:15 Uhr 1 2 0 3 1 64 0 65 52 1 0 53 121
11:30 Uhr 0 2 0 2 5 80 0 85 69 0 1 70 157
11:45 Uhr 0 3 0 3 2 84 0 86 71 0 1 72 161
Gesamtstunde B 10 0 13 12 293 0 305 257 1 2 260 578
12:00 Uhr 1 1 0 2 1 84 0 85 52 0 0 52 139
12:15 Uhr 2 1 0 3 0 68 0 68 57 1 0 58 129
12:30 Uhr 3 1 0 4 0 71 1 72 71 2 0 73 149
12:45 Uhr 0 1 0 1 5 58 0 63 81 3 1 85 149
Gesamtstunde 6 4 0 10 6 282 1 289 262 6 1 269 568
13:00 Uhr 1 1 0 2 1 67 1 69 65 0 0 65 136
13:15 Uhr 1 0 o0 1 1 69 0 70 67 1 0 68 139
13:30 Uhr 0 20 2 1 78 0 79 52 1 0 53 134
13:45 Uhr 2 1 0 3 1 70 0 71 81 3 0 84 158
Gesamtstunde 5 4 0 9 4 285 1 290 266 5 0 271 570
14:00 Uhr 2 30 5 3 62 0 65 56 1 0 57 127
14:15 Uhr 0 2 0 2 2 60 0 62 52 0 0 52 116
14:30 Uhr 1 2 0 3 2 79 0 81 51 1 0 52 136
14:45 Uhr 1 1 0 2 2 76 0 78 63 0 0 63 143
Gesamtstunde 4 8 0 12 9 278 0 287 224 2 0 226 525
15:00 Uhr 0 2 0 2 3 78 0 81 74 1 0 75 158
15:15 Uhr 2 1 0 3 3 77 0 80 66 2 0 68 151
15:30 Uhr 1 1 0 2 2 100 0 102 78 0 1 79 183
15:45 Uhr 1 1 0 2 2 69 0 71 72 0 0 72 145
Gesamtstunde 4 5 0 9 10 325 0 335 292 3 1 296 640
16:00 Uhr 1 1 0 2 3 92 0 95 99 1 0 100 197
16:15 Uhr 2 5 0 7 3 85 1 89 76 4 0 80 176
16:30 Uhr 0 4 0 4 94 0 97 79 5 0 84 185
16:45 Uhr 1 2 0 3 88 0 89 70 2 0 72 164
Gesamtstunde 4 12 0 16 10 360 1 371 324 12 0 336 723
17:00 Uhr 0 3 0 3 4 96 0 100 79 1 0 80 183
17:15 Uhr 2 3 0 5 4 88 0 92 69 1 0 70 167
17:30 Uhr 3 0 7 2 87 0 89 81 2 1 84 180
17:45 Uhr 3 0 4 4 94 1 99 68 1 0 69 172
Gesamtstunde 8 11 0 19 14 367 1 382 298 5 1 304 705
18:00 Uhr 2 1 0 3 2 96 0 98 55 0 0 55 156

Tvon9



Zufahrten R2_ZufahrtArzt N R1_HauptstraBe_NO R3_HauptstraRe_SW
Richtung Richtung S Richtung SW Richtung NO
Startzeit LR SL U  Total SR G U  Total G LL U Total |Knotenpunkt Gesamt
18:15 Uhr 2 2 0 4 0 63 1 64 36 2 0 38 106
18:30 Uhr 1 1 0 2 1 50 0 51 49 0 0 49 102
18:45 Uhr 0 2 0 2 2 60 0 62 50 1 0 51 115
Gesamtstunde 5] 6 0 11 5 269 1 275 190 B 0 193 479
19:00 Uhr 0 30 3 0 54 0 54 37 2 0 39 96
19:15 Uhr 2 1 0 3 1 43 1 45 38 0 1 39 87
19:30 Uhr 2 1 0 3 0 40 0 40 27 0 0 27 70
19:45 Uhr 1 1 0 2 1 33 0 34 31 0 0 31 67
Gesamtstunde 5 6 0 11 2 171 1 174 134 2 1 137 322
Gesamtsumme 62 90 0 152 98 3378 7 3483 3191 58 8 3257 6892
Abbiegebeziehung| 40,8% 592% 0% | 28% 97,0% 02% -l 980% 18% 02% - -
% Gesamt 0,9 % 1.3% 0% 22% 1,4% 490% 0,1% 50,5%| 46,3% 08% 0,1% 47,3% -
Krad 2 2 0 4 2 116 0 118 89 2 1 92 214
%Krad| 32% 22% 0% 26%| 20% 34% 0% 34%| 28% 34% 125% 28% 3,1%
Pkw 53 80 O 133 88 2818 7 2913 2640 55 7 2702 5748
%Pkw| 855% 889% 0% 875%| 89,8% 834% 100% 83,6%| 82,7% 948% 875% 83,0% 83,4 %
Lieferwagen 3 7 0 10 6 255 0 261 241 1 0 242 513
% Lieferwagen| 48% 78% 0% 66%| 61% 75% 0% 75%| 76% 17% 0% 74% 7,4 %
Lkw ohne Anhénger 1 0 o0 1 1 82 0 83 91 0 0 91 177
% Lkw ohne Anhanger| 1,6 % 0% 0% 07%| 10% 24% 0% 24%| 29% 0% 0% 28% 2,6 %
Lkw mit Anhanger 0 0 0 0 0 6 0 6 10 0 0 10 16
% Lkw mit Anhanger 0% 0% 0% 0% 0% 0,2% 0% 02%| 03% 0% 0% 03% 0,2 %
Busse 0 0 0 0 0 85 0 85 91 0 0 91 177
% Busse 0% 0% 0% 0% 0% 25% 0% 24%| 29% 0% 0% 28% 2,6 %
Fahrrader auf der StraRe 2 1 0 3 0 15 0 15 28 0 0 28 48
% Fahrrader auf der StraRe 32% 1,1% 0% 2,0% 0% 04% 0% 04%| 09% 0% 0% 09% 0,7 %

“G: Geradeaus, LL : Leicht links , LR: Leicht rechts , SL : Stark links, SR : Stark rechts , U: U-Turn
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24469_HaupstraBe_Zufahrt-Arzt - Knotenpunkt(e) *
ROSINAK & PARTNER

Gesamtdauer (08-20 Uh) Liviltechniker GmbH
Alle"Kl assen (Krad: 1’0(.)’ Pkw.s 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw" ohne Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH
Anhénger: 1,50, Lkw mit Anhénger: 2,00, Busse: 1,50, Fahrrader auf .

SchloRgasse 11, Wien, 9, 1050, AT
der StraBe: 0,50)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 1203215, Standort: 48.136137, 16.195538, Seitennummer: 24469

[N] R2_ZufahrtArzt N

Gesamt : 308
Ein: 152 Aus : 156 /¢
<
S > & TR
S % \7&
"3 oN
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24469_HaupstraBe_Zufahrt-Arzt - Knotenpunkt(e)

Di. 25

Spitzenstunde, morgens (08:30 - 09:30 Uhr)

Juni 2024

/ROSINAK & PARTNER /

Alle Klassen (Krad: 1,00, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne
Anhénger: 1,50, Lkw mit Anhdnger: 2,00, Busse: 1,50, Fahrrader auf
der StralSe: 0,50)

Alle Abbiegebeziehungen
ID: 1203215, Standort: 48.136137, 16.195538, Seitennummer:

Liviltechniker GmbH

Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH
SchloBgasse 11, Wien, 9, 1050, AT

24469
Zufahrten R2_ZufahrtArzt_N R1_HauptstraBe_NO R3_HauptstraBe_SW
Richtung Richtung S Richtung SW Richtung NO
Startzeit LR SL U Total SR G U Total G LL U Total [Knotenpunkt Gesamt
25-06-2024 08:30 Uhr 1 1 0 2 1 56 0 57 94 0 0 94 153
08:45 Uhr 3 0 0 3 1 76 0 77 65 2 0 67 147
09:00 Uhr 0 3 0 3 1 64 0 65 74 1 0 75 143
09:15 Uhr 2 3 0 5 3 67 0 70 97 1 0 98 173
Gesamtsumme 6 7 0 13 6 264 0 270 331 4 0 335 618
Abbiegebeziehung| 46,2% 53,8% 0% -l 22% 978% 0% -l 988% 12% 0% - -
% Gesamt 1,0% 1,1% 0% 21%| 10% 427% 0% 437%| 536% 06% 0% 542% -
PHF| 0,500 0,583 - 0650| 0500 0,865 - 0873 0,845 0,500 - 0,847 0,887
Krad 0 0 0 0 0 6 0 6 6 0 0 6 12
% Krad 0% 0% 0% 0% 0% 23% 0% 22% 1,8 % 0% 0% 1,8% 1,9 %
Pkw 5 7 0 12 6 210 0 216 278 4 0 282 510
%Pkw| 833% 100% 0% 923%| 100% 795% 0% 80,0%| 84,0% 100% 0% 84,2% 82,5 %
Lieferwagen 1 0 0 1 0 31 0 31 24 0 0 24 56
% Lieferwagen| 16,7 % 0% 0% 7,7% 0% 11,7% 0% 11,5% 7,3 % 0% 0% 72% 9,1%
Lkw ohne Anhénger 0 0 0 0 0 10 0 10 15 0 0 15 25
% Lkw ohne Anhanger 0% 0% 0% 0% 0% 38% 0% 37% 4,5% 0% 0% 45% 4,0 %
Lkw mit Anhénger 0 0 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 2
% Lkw mit Anhénger 0% 0% 0% 0% 0% 08% 0% 0,7% 0% 0% 0% 0% 0,3 %
Busse 0 0 0 0 0 4 0 4 6 0 0 6 10
% Busse 0% 0% 0% 0% 0% 15% 0% 15% 1,8 % 0% 0% 18% 1,6 %
Fahrrader auf der StraBe 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2 2
% Fahrrider auf der StraRe 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0,6 % 0% 0% 06% 0,3 %

“G: Geradeaus, LL : Leicht links , LR: Leicht rechts , SL

: Stark links, SR : Stark rechts , U: U-Turn
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24469_HaupstraBe_Zufahrt-Arzt - Knotenpunkt(e) *
ROSINAK & PARTNER

Spitzenstunde, morgens (08:30 - 09:30 Uhr) Zivilt hnik 6mbH
Alle Klassen (Krad: 1,00, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne VI . ecnniker m I .

. . N i Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH
Anhénger: 1,50, Lkw mit Anhénger: 2,00, Busse: 1,50, Fahrrader auf .

SchloRgasse 11, Wien, 9, 1050, AT

der StraBe: 0,50)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 1203215, Standort: 48.136137, 16.195538, Seitennummer: 24469

[N] R2_ZufahrtArzt N

Gesamt : 23
Ein: 13 Aus : 10 Ve
"o,
o~ z?{
6}‘ N
A o 2. %
> %y ¢
2 0,
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24469_HaupstraBe_Zufahrt-Arzt - Knotenpunkt(e) :
ROSINAK & PARTNER

Spitzenstunde, mittag (11:30 - 12:30 Uhr) Zivilt hnik GmbH
Alle Klassen (Krad: 1,00, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne VI . ecnniker bmi .

N . . . Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH
Anhénger: 1,50, Lkw mit Anhdnger: 2,00, Busse: 1,50, Fahrrader auf .

SchloBgasse 11, Wien, 9, 1050, AT

der StralSe: 0,50)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 1203215, Standort: 48.136137, 16.195538, Seitennummer:

24469
Zufahrten R2_ZufahrtArzt N R1_HauptstraBe_NO R3_HauptstraBe_SW
Richtung Richtung S Richtung SW Richtung NO
Startzeit LR SL U Total SR G U Total G LL U  Total |Knotenpunkt Gesamt
25-06-202411:30 Uhr 0 2 0 2 5 80 0 85 69 0 1 70 157
11:45 Uhr 0 3 0 3 2 84 0 86 71 0 1 72 161
12:00 Uhr 1 1 0 2 1 84 0 85 52 0 0 52 139
12:15 Uhr 2 1 0 3 0 68 0 68 57 1 0 58 129
Gesamtsumme 3 7 0 10 8 318 0 326 250 1 2 253 589
Abbiegebeziehung| 30,0% 70,0% 0% -l 25% 975% 0% -l 988% 04% 08% - -
%Gesamt| 05% 12% 0% 1,7%| 14% 540% 0% 553%| 424% 02% 03% 43,0% -
PHF| 0,375 0,583 - 0833| 0400 0,935 - 0947| 0873 0,250 0,500 0,872 0,907
Krad 0 1 0 1 1 11 0 12 6 0 0 6 19
% Krad 0% 143% 0% 100%| 125% 35% 0% 3,7%| 24% 0% 0% 24% 32%
Pkw 3 5 0 8 6 258 0 264 213 1 2 216 488
%Pkw| 100% 714% 0% 80,0%| 750% 81,1% 0% 81,0%| 852% 100% 100% 854% 82,9 %
Lieferwagen 0 1 0 1 1 29 0 30 16 0 0 16 47
% Lieferwagen 0% 143% 0% 10,0%| 125% 91% 0% 92%| 64% 0% 0% 63% 8,0 %
Lkw ohne Anhanger 0 0 0 0 0 9 0 9 7 0 0 7 16
% Lkw ohne Anhanger 0% 0% 0% 0% 0% 28% 0% 28%| 28% 0% 0% 28% 2,7%
Lkw mit Anhénger 0 0 0 (1] 0 2 0 2 0 0 0 0 2
% Lkw mit Anhénger 0% 0% 0% 0% 0% 06% 0% 06% 0% 0% 0% 0% 0,3 %
Busse 0 0 0 0 0 6 0 6 6 0 0 6 12
% Busse 0% 0% 0% 0% 0% 19% 0% 18%| 24% 0% 0% 24% 2,0 %
Fahrrader auf der Strafe 0 0 0 1] 0 3 0 3 1 0 0 1 4
% Fahrrader auf der StraRe 0% 0% 0% 0% 0% 09% 0% 09%| 04% 0% 0% 04% 0,7 %

“G: Geradeaus, LL : Leicht links , LR: Leicht rechts , SL : Stark links, SR : Stark rechts , U: U-Turn
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24469_HaupstraBe_Zufahrt-Arzt - Knotenpunkt(e) *
ROSINAK & PARTNER

Spitzenstunde, mittag (11:30 - 12:30 Uhr) Zivilt hnik 6mbH
Alle Klassen (Krad: 1,00, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne VI ecnniker m

Anhénger: 1,50, Lkw mit Anhénger: 2,00, Busse: 1,50, Fahrrader auf Erstellt durch: Rosinak & Partner Zlvm.e chniker GmbH
SchloRgasse 11, Wien, 9, 1050, AT
der StraBe: 0,50)

Alle Abbiegebeziehungen
ID: 1203215, Standort: 48.136137, 16.195538, Seitennummer: 24469

[N] R2_ZufahrtArzt_N
Gesamt : 19
Ein: 10 Aus : 9 Ve
¢O
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24469_HaupstraBe_Zufahrt-Arzt - Knotenpunkt(e)

Di. 25 Juni 2024

Spitzenstunde, abends (16 - 17 Uhr) - Gesamtspitzenstunde

Alle Klassen (Krad: 1,00, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne
Anhénger: 1,50, Lkw mit Anhdnger: 2,00, Busse: 1,50, Fahrrader auf
der StralSe: 0,50)

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 1203215, Standort: 48.136137, 16.195538, Seitennummer:
24469

/ROSINAK & PARTNER /

Liviltechniker GmbH

Erstellt durch: Rosinak & Partner Ziviltechniker GmbH
SchloBgasse 11, Wien, 9, 1050, AT

Zufahrten R2_ZufahrtArzt N R1_HauptstraBe_NO R3_HauptstralRe_SW
Richtung Richtung S Richtung SW Richtung NO
Startzeit LR SL U Total SR G U  Total G LL U Total [Knotenpunkt Gesamt
25-06-2024 16:00 Uhr 1 1 0 2 3 92 0 95 99 1 0 100 197
16:15 Uhr 2 5 0 7 3 85 1 89 76 0 80 176
16:30 Uhr 0 0 4 3 94 0 97 79 5 0 84 185
16:45 Uhr 1 2 0 3 1 88 0 89 70 2 0 72 164
Gesamtsumme 4 12 0 16 10 360 1 371 324 12 0 336 723
Abbiegebeziehung| 25,0% 750% 0% -l 27% 97,0% 0,3% -l 964% 36% 0% - -
%Gesamt| 06% 17% 0% 22%| 14% 498% 0,1% 51,3%| 448% 1,7% 0% 46,5% -
PHF| 0,500 0,600 - 0571 0,833 0,955 0,250 0,954 0,811 0,600 - 0833 0,912
Krad 0 0 0 0 1 13 0 14 10 0 0 10 24
% Krad 0% 0% 0% 0%| 100% 3,6% 0% 38% 3,1% 0% 0% 3,0% 3,3%
Pkw 4 12 0 16 9 308 1 318 274 11 0 285 619
%Pkw| 100% 100% 0% 100%| 90,0% 856% 100% 857%| 846% 91,7% 0% 848% 85,6 %
Lieferwagen 0 0 0 0 0 27 0 27 21 1 0 22 49
% Lieferwagen 0% 0% 0% 0% 0% 75% 0% 73% 65% 83% 0% 65% 6,8 %
Lkw ohne Anhénger 0 0 0 0 0 3 0 3 6 0 0 6 9
% Lkw ohne Anhinger 0% 0% 0% 0% 0% 08% 0% 08% 1,9 % 0% 0% 1,8% 1,2 %
Lkw mit Anhinger 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
% Lkw mit Anhédnger 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Busse 0 0 0 0 0 9 0 9 10 0 0 10 19
% Busse 0% 0% 0% 0% 0% 25% 0% 24% 31% 0% 0% 3,0% 2,6 %
Fahrréder auf der Strae 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 3 3
% Fahrréder auf der StraBe 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%| 09% 0% 0% 09% 0,4 %

“G: Geradeaus, LL : Leicht links , LR: Leicht rechts , SL : Stark links, SR : Stark rechts , U: U-Turn
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24469_HaupstraBe_Zufahrt-Arzt - Knotenpunkt(e) *
ROSINAK & PARTNER

Spitzenstunde, abends (16 - 17 Uhr) - Gesamtspitzenstunde Zivilt hnik 6mbH
Alle Klassen (Krad: 1,00, Pkw: 1,00, Lieferwagen: 1,00, Lkw ohne VI ecnniker m

Anhénger: 1,50, Lkw mit Anhénger: 2,00, Busse: 1,50, Fahrrader auf Erstellt durch: Rosinak & Partner Zlvm.e chniker GmbH
SchloRgasse 11, Wien, 9, 1050, AT
der StraBe: 0,50)

Alle Abbiegebeziehungen
ID: 1203215, Standort: 48.136137, 16.195538, Seitennummer: 24469

[N] R2_ZufahrtArzt_N
Gesamt : 38
Ein: 16 Aus : 22 Ve
¢O
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24469_Wiesenpark_Breitenfurt_dominoProject_260602.xism VE sprgs:
Bearbeiterin: Snejana Nenkova-Bruntsch Verkehrserzeugung nach Mobilitdtskennzahlen Anhang 2
05.06.2026 12:33
Verkehrserzeugung - Besucher/Patienten
. -Selling- DTV-MIV DTV-OV DTV-NMV Morgen Nachmitta Morgen/Nachmitta Morgen/Nachmitta
Nutz Bemessungskriterium W Bk WegeT MV Besetz.Grad [MIV ov NMV Cros:n?;:lmg Turn-In-Anteil 9 9 ¢ 9 ¢ 9
n e al 8 .
uizung ege pro [Bi] geilag esetz.Grad [MIV] MaRgeblicher Tageswert = 1,00 Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt
[BK] Anteil [%] Anteil [%] [Fahrten/Tag] [Wege/Tag] [%] [%] [Pkw-E/h] [Kfz/h]
Wohnen Baufeld C (Bauphase 1) 357 Bewohnerwege 0,05 18 75% 1,20 15% 10% 0% 0% 1 3 2 3,00% 3,00% 15,00% 15,00% 0/1 0/1 0/1 0/1
Arztezentrum Patient;innen 350 Patienten/Tag 2,00 700 75% 1,14 10% 15% 0% 0% 461 70 105 11,00% 11,00% 7,00% 9,00% 25/16 25/21 25/16 25/21
Summe: 707 718 472 73 107 2517 25/22 2517 25/22
Verkehrserzeugung - Personal/Bewohner
L Anzahl der Wege . . Morgen Nachmittag Morgen/Nachmittag Morgen/Nachmittag
Nutz Bemessungskriterium [BK] pro Personal | Personal bzw. Bewohner pro [B] Wege T MV Besetz. Grad ov NMV DTV-MIV DTV-6V DTV-NMV
un;
uizung bzw. Bewohner ege/lag MV] Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt
[Bk] [B] Anteil [%] Anteil [%] [Fahrten/Tag] [Wege/Tag] [%] [%] [Pkw-E/h] [Kfz/h]
Wohnen Baufeld C (Bauphase 1) 69 Wohneinheiten 2,07 143 2,50 357 63% 1,23 14% 23% 183 50 82 3,00% 21,00% 15,00% 7,00% 314 19/6 314 19/6
Arztezentrum Mitarbeiter:innen 30 Mitarbeiter:innen 1,00 30 2,20 66 40% 1,10 40% 20% 24 26 13 90,00% 0,00% 0,00% 0,00% 11/0 0/0 1110 0/0
Arztezentrum Auszubildende 30 Auszubildende 1,00 30 2,20 66 40% 1,10 40% 20% 24 26 13 90,00% 0,00% 0,00% 90,00% 11/0 o 11/0 0
Summe: 129 203 489 231 103 109 25/14 19117 25/14 19117
Verkehrserzeugung - Anlieferung
_ Morgen Nachmitta Morgen/Nachmitta Morgen/Nachmitta
Bemessungskriterium Lkw/24h Umrechnungs- faktor |y, Eingn 9 9 ¢ 9 ¢ 9
Nutzung Lkw pro [BK] Lieferfahrzeuge/Tag Lkw in Pkw-E
Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt
[Bk] [Fahrten/Tag] [Fahrten/Tag] [%] [%] [Pkw-E/h] [Kfz/h]
Wohnen Baufeld C (Bauphase 1) 3 6 1,5 9 20,00% 20,00% 10,00% 10,00% 110 110 110 110
Arztezentrum Anlieferung 10 20 2,0 40 20,00% 20,00% 10,00% 10,00% 42 42 21 21
Arztezentrum Rettung 20 40 1,5 60 20,00% 20,00% 10,00% 10,00% 6/3 6/3 42 42
Summe: 0 33 66 109 105 1115 713 713
Pflichtstellplatze Gesamtverkehrserzeugung des Vorhabens Spitzenstunde [Kizh Vetagerng des Vrkenrs Turnin | - A0 0 etz
Nutz Stellplatz. exkl. Turn-In [Untersuchungsgebiet] inkl. Turn-In [Projektsgebiet] Morgen/Nachmittag Morgen/Nachmittag Morgen/Nachmittag Morgen/Nachmittag
utzung Bemessungskriterium - 5 ) -
Stellplaiz  pro| - Pficht- _stellpléze |reguiati Vorschlag| ~ Stellplazverpfl Seplante DTV-MIV DTV-6V DTV-NMV DTV-MIV DTV-6V DTV-NMV Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt
[Bk] [100%] Vorschlag Stellplatze
[BK] [%] [Fahrten/Tag] [Wege/Tag] [Fahrten/Tag] [Wege/Tag] [Pkw-E/h] [Kfz/h] [Fzgi] [Pkw-E/h & Kiz/h]
Wohnen Baufeld C (Bauphase 1) 200 53 84 200 53 84 415 2017 415 2017 0/0 0/0 0/0 0/0
Arztezentrum 569 9% 118 569 96 118 57121 35/37 53/19 31135 0/0 0/0 0/0 0/0
Summe 769 149 202 769 149 202 61/36 55/44 57/34 51/42 0/0 0/0 0/0 0/0
dominoProject 2020 r5.14 Lizenziert fir:
Add-In: dominoFunction 2016 r5.13 [15.01.2018] GZ: 24469 Rosinak & Partner ZT GmbH

(c)Stanislav Dobos

Projekt: VU Wiesenpark Breitenfurt

A-1050 Wien



24469_Wiesenpark_Breitenfurt_dominoProject_260602.xlsm BELASTUNG
BearbeiterIn: Snejana Nenkova-Bruntsch
05.06.2026 12:36

Verkehrsbelastungen

Anhang 3

« Nutzungsindex: 1 2 4 Belastungen [Pkw-E/h]
[}
e
= ) " )
o Anteil Wohnen - Baufeld I Entfall Arztezentrum Entfall Arztezentrum Verkehrserzeugung
’% Kreuzung C (Bauphase 1) Anteil Arztezentrum Bestand Bestand Bestand Grundbelastung 2029 gesamt Prognose Bauphase 1 2029
8
N4
Name | Relation Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt Morgen/Nachmittag
DTV-MIV (Kfz/24h) 100 100 284 284 175 175
Berechnung
Verkehrserzeugung (Kfz/h) 4/15 20/7 53/19 31/35 14/13 14/16
Verkehrserzeugung (Pkw-E/h) 4/15 2017 57/21 35/37 14/13 14/16 Bestand Entfall Arztezentrum | Grundbelastung 2029 Verkei;res:;rznetugung Prognose Bauphase 1 2029
R1L 5/2 0/0 5/2 0/0 5/2
é') R1G -35% 199/194 -5/-5 194/189 0/0 194/189
E R1R 20% 35% 44/48 0/0 44/48 21/10 65/58
(2]
g9 R2L 80% 60% -5% 58/98 -1/-1 57/97 37/25 94/122
©
= R2G -35% 149/233 -5/-6 144/227 0/0 144/227
] s ‘% R2R 31/29 0/0 31/29 0/0 31/29
I 2 R3L 20% 35% 47142 0/0 47/42 16/14 63/56
é', S R3G 11/16 0/0 11/16 0/0 11/16
g0 R3R 80% 60% -5% 131/105 -1/-1 130/104 37/28 167/132
g R4L 52/37 0/0 52/37 0/0 52/37
& R4G 19/13 0/0 19/13 0/0 19/13
R4R 31 0/0 3/1 0/0 3/
RI1L 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
R1G 75% 30% -30% 200/370 -4/-4 196/366 20/18 216/384
% R1R 147/332 0/0 147/332 0/0 147/332
& R2L 5% 30% -30% 71/76 -4/-5 67/71 12/11 79/82
g R2G 75% 30% -30% 361/261 -4/-5 357/256 26/16 383/272
5 3 R2R 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
o R3L 284/187 0/0 284/187 0/0 284/187
T R3G 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
2 R3R 5% 30% -30% 74/61 -4/-4 70/57 1717 87/64
8 RAL 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
R4G 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
R4R 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
RI1L 9/8 0/0 9/8 0/0 9/8
R1G 75% 30% -30% 697/491 -4/-5 693/486 26/16 719/502
< R1R 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
g R2L 28/15 0/0 28/15 0/0 28/15
3 R2G 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
3 R2R 5/10 0/0 5/10 0/0 5/10
= R3L 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
4 % R3G 75% 30% -30% 320/672 -4/-4 316/668 20/18 336/686
& R3R 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
& R4L 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
2 R4G 75% 30% -30% 725/506 -4/-5 721/501 26/16 747/517
% R4R 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
@ R5L 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
R5G 75% 30% -30% 304/659 -4/-4 300/655 20/18 320/673
R5R 16/13 0/0 16/13 0/0 16/13
RI1L 190/310 0/0 190/310 0/0 190/310
8 R1G 65% 20% -20% 402/479 -3/-3 399/476 14/14 413/490
§ R1R 11/11 0/0 11/11 0/0 11/11
g R2L 10% 10% -10% 219/296 -1/-1 218/295 6/4 224/299
? R2G 10/13 0/0 10/13 0/0 10/13
. & R2R 292/224 0/0 292/224 0/0 292/224
£ RaL 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
8 R3G 65% 20% -20% 605/394 -3/-3 602/391 20/12 622/403
2 R3R 10% 10% -10% 135/154 -1/-2 134/152 6/4 140/156
% R4L 217 0/0 217 0/0 27
@ R4G 2/5 0/0 2/5 0/0 2/5
R4R 5/4 0/0 5/4 0/0 5/4
3 RI1L 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
I R1G 30% 10% -10% 321/387 -1/-1 320/386 77 327/393
‘.g R1R 189/152 0/0 189/152 0/0 189/152
5 R2L 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
©
3 R2G 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
. - R2R 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
% R3L 35% 10% -10% 433/314 -1/-2 432/312 10/6 442/318
& R3G 30% 10% -10% 472/295 -1/-2 471/293 10/6 481/299
& R3R 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
= R4L 157/135 0/0 157/135 0/0 157/135
[}
5 R4G 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
«Q R4R 35% 10% -10% 294/414 -1/-1 293/413 717 300/420
dominoProject 2020 r5.14 Lizenziert fiir:
Add-In: dominoFunction 2016 r5.13 [15.01.2018] GZ: 24469 Rosinak & Partner ZT GmbH

(c)Stanislav Dobos

Projekt: VU Wiesenpark Breitenfurt

A-1050 Wien
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24469_Wiesenpark_Breitenfurt_dominoProject_260602.xlsm Hauptstr_Hirschentanzstr_B

Bearbeiterin: Snejana Nenkova-Bruntsch
05.06.2026 12:37

Leistungsfahigkeitsberechnung nach RVS 05.04.32

Anhang 4/1

Abschiatzung der Leistungsfihigkeit fiir die Kreuzung: HauptstraBBe - HirschentanzstraBBe - Georg-Sigl-StraBe, Tu [Morgen/Nachmittag] =
40/40 [s] - BESTAND
Spitzenstundenfaktor = 1,00
Strom Nr. 1 2 3 4 5 6
Relation R1L R1GR R2L R2GR R3LGR R4LGR
Anzahl der Fahrstreifen 1 1 1 1 1 1
Hochste Verkehrsmenge pro Fahrstreifen [Pkw-E/h] 1.800 2.000 1.800 2.000 1.800 1.800
Maximale Verkehrsmenge [Pkw-E/h] 1.800 2.000 1.800 2.000 1.800 1.800
Bedingt vertragliche Linksabbieger berechnen nach: RVS 05.04.32 RVS 05.04.32 RVS 05.04.32 | RVS 05.04.32
Korrekturfaktor fiir Fahrbahnlangsneigung 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Fahrstreifenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Morgen
Korrekturfaktor fiir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir Abbiegeradius 0,90 0,97 0,90 0,97 0,87 0,92
Korrekturfaktor fiir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir FuRganger 0,90 0,98 0,90 0,98 0,91 0,92
Korrekturfaktor fiir Stralenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Nachmittag
Korrekturfaktor fiir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Abbiegeradius 0,90 0,97 0,90 0,98 0,88 0,92
Korrekturfaktor fiir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir FuRganger 0,90 0,98 0,90 0,99 0,91 0,92
Korrekturfaktor fiir StraBenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor Morgen 0,81 0,95 0,81 0,95 0,79 0,85
Abminderungsfaktor Nachmittag 0,81 0,95 0,81 0,97 0,80 0,85
Sattigungsbelastung Morgen [Pkw-E/h] 1.458 1.900 1.458 1.905 1.417 1.532
Sattigungsbelastung Nachmittag [Pkw-E/h] 1.458 1.891 1.458 1.938 1.432 1.533
Vorgesehene Umlaufzeit - Morgen [s] Tu=40,0 Tu=40,0 Tu=40,0 Tu=40,0 Tu=40,0 Tu=40,0
Vorgesehene Umlaufzeit - Nachmittag [s] Tu=40,0 Tu=40,0 Tu=40,0 Tu=40,0 Tu=40,0 Tu=40,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Morgen] 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Nachmittag] 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0
Griinzeit - Morgen [s] Gz=16,0 Gz=16,0 Gz=16,0 Gz=16,0 Gz=11,0 Gz=12,0
Griinzeit - Nachmittag [s] Gz=16,0 Gz=16,0 Gz=16,0 Gz=16,0 Gz=11,0 Gz=12,0
Leistungsfahigkeit - Morgen [Pkw-E/h] 531 760 479 762 390 453
Leistungsfahigkeit - Nachmittag [Pkw-E/h] 463 756 479 775 394 460
Verkehrsbelastung - Morgen [Pkw-E/h] 5 243 58 180 189 74
Verkehrsbelastung - Nachmittag [Pkw-E/h] 2 242 98 262 163 51
Sattigungsgrad - Morgen 0,01 0,32 0,12 0,24 0,49 0,16
Sattigungsgrad - Nachmittag 0,00 0,32 0,20 0,34 0,41 0,11
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Morgen
Mittlere Wartezeit [s] - Morgen 7,2 7.2 7,2 7.2 10,5 9,8
Zahl der Halte n1 [Pkw] 0 1 0 1 1 0
Zahl der Halte n2 [Pkw] 0 2 0 1 2 1
mittlere Staulange [m] 0 12 0 6 12 6
Dimensionierungsstauléange [m] 0 12 0 6 12 6
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Nachmittag
Mittlere Wartezeit [s] - Nachmittag 7,2 7.2 7,2 7.2 10,5 9,8
Zahl der Halte n1 [Pkw] 0 1 1 1 1 0
Zahl der Halte n2 [Pkw] 0 2 1 2 1 0
mittlere Staulange [m] 0 12 6 12 0
Dimensionierungsstauléange [m] 0 12 6 12 12 0
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Leistungsfahigkeitsberechnung nach RVS 05.04.32

Anhang 4/2

Abschiatzung der Leistungsfihigkeit fiir die Kreuzung: HauptstraBBe - HirschentanzstraBBe - Georg-Sigl-StraBe, Tu [Morgen/Nachmittag] =
40/40 [s] - PROGNOSE BAUPHASE 1 2029

Spitzenstundenfaktor = 1,00
Strom Nr. 1 2 3 4 5 6
Relation R1L R1GR R2L R2GR R3LGR R4LGR
Anzahl der Fahrstreifen 1 1 1 1 1 1
Hochste Verkehrsmenge pro Fahrstreifen [Pkw-E/h] 1.800 2.000 1.800 2.000 1.800 1.800
Maximale Verkehrsmenge [Pkw-E/h] 1.800 2.000 1.800 2.000 1.800 1.800
Bedingt vertragliche Linksabbieger berechnen nach: RVS 05.04.32 RVS 05.04.32 RVS 05.04.32 | RVS 05.04.32
Korrekturfaktor fiir Fahrbahnlangsneigung 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Fahrstreifenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Morgen
Korrekturfaktor fiir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir Abbiegeradius 0,90 0,96 0,90 0,97 0,87 0,92
Korrekturfaktor fiir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir FuRganger 0,90 0,97 0,90 0,98 0,90 0,92
Korrekturfaktor fiir Stralenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Nachmittag
Korrekturfaktor fiir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Abbiegeradius 0,90 0,96 0,90 0,98 0,87 0,92
Korrekturfaktor fiir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir FuRganger 0,90 0,97 0,90 0,99 0,91 0,92
Korrekturfaktor fiir StraBenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor Morgen 0,81 0,93 0,81 0,95 0,79 0,85
Abminderungsfaktor Nachmittag 0,81 0,94 0,81 0,97 0,79 0,85
Sattigungsbelastung Morgen [Pkw-E/h] 1.458 1.863 1.458 1.902 1.414 1.532
Sattigungsbelastung Nachmittag [Pkw-E/h] 1.458 1.872 1.458 1.936 1.426 1.533
Vorgesehene Umlaufzeit - Morgen [s] Tu=40,0 Tu=40,0 Tu=40,0 Tu=40,0 Tu=40,0 Tu=40,0
Vorgesehene Umlaufzeit - Nachmittag [s] Tu=40,0 Tu=40,0 Tu=40,0 Tu=40,0 Tu=40,0 Tu=40,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Morgen] 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Nachmittag] 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0 90,0
Griinzeit - Morgen [s] Gz=16,0 Gz=16,0 Gz=16,0 Gz=16,0 Gz=11,0 Gz=12,0
Griinzeit - Nachmittag [s] Gz=16,0 Gz=16,0 Gz=16,0 Gz=16,0 Gz=11,0 Gz=12,0
Leistungsfahigkeit - Morgen [Pkw-E/h] 536 745 465 761 389 425
Leistungsfahigkeit - Nachmittag [Pkw-E/h] 468 749 475 775 392 448
Verkehrsbelastung - Morgen [Pkw-E/h] 5 259 94 175 241 74
Verkehrsbelastung - Nachmittag [Pkw-E/h] 2 247 122 256 204 51
Sattigungsgrad - Morgen 0,01 0,35 0,20 0,23 0,62 0,17
Sattigungsgrad - Nachmittag 0,00 0,33 0,26 0,33 0,52 0,11
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Morgen
Mittlere Wartezeit [s] - Morgen 7,2 7.2 7,2 7.2 10,5 9,8
Zahl der Halte n1 [Pkw] 0 1 1 1 2 0
Zahl der Halte n2 [Pkw] 0 2 1 1 2 1
mittlere Staulange [m] 0 12 6 6 12 6
Dimensionierungsstauléange [m] 0 12 6 6 12 6
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Nachmittag
Mittlere Wartezeit [s] - Nachmittag 7,2 7.2 7,2 7.2 10,5 9,8
Zahl der Halte n1 [Pkw] 0 1 1 1 1 0
Zahl der Halte n2 [Pkw] 0 2 1 2 2 0
mittlere Staulange [m] 0 12 6 12 12 0
Dimensionierungsstauléange [m] 0 12 6 12 12 0
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Vorfahrtknoten - Leistungsfiahigkeitsberechnung nach RVS 03.05.12

Anhang 5

Kreuzung HauptstraBe - Laaber StralRe, Bestand
Relation | Spit de Belastung [Pkw-E/h] Belastung [Kfz/h] Mh [Kfz/h] Grenzzeitliicke / Folgezeitliicke [s] | Grundkapazitit [Pkw-E/h]| Wahrscheinlichkeit Px Cn [Pkw-E/h] Cres Sg Tw SL | SL 95%(SL 99% LOS Anwendungshinweis
L G R b L G R b3 L G R L G R L G R L G R L G R s |Pkw-EMm] L G R = [s] [m] [m] [m] L G R = |
R1G Morgen 0 200 0 200 0 194 0 194 0 0 0 0o 00 0o 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1,000 | 1,000 [ 1,000 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.600 | 0,00 0,11 0,00 0,11 0,0 0 0 0 - A A Gut
Nachmittag 0 370 0 370 0 367 0 367 0 0 0 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1,000 | 1,000 [ 1,000 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.430 | 0,00 0,21 0,00 0,21 0,0 0 0 0 - A - A Gut
R1R Morgen 0 0 147 147 0 0 141 141 0 0 0 0o 0o 0o 1.800 [ 1.800 | 1.800 | 1,000 | 1,000 [ 1,000 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.653 | 0,00 0,00 0,08 0,08 0,0 0 0 0 - - A A Gut
Nachmittag 0 0 332 332 0 0 328 328 0 0 0 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1,000 | 1,000 [ 1,000 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.468 | 0,00 0,00 0,18 0,18 0,0 0 0 0 - - A A Gut
R2G Morgen 0 361 0 361 0 352 0 352 0 0 0 0o 0o 0o 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1,000 | 1,000 [ 1,000 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.439 | 0,00 0,20 0,00 0,20 0,0 0 0 0 - A - A Gut
Nachmittag 0 261 0 261 0 255 0 255 0 0 0 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1,000 | 1,000 [ 1,000 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.539 | 0,00 0,14 0,00 0,14 0,0 0 0 0 - A A Gut
RaL Morgen 71 0 0 71 67 0 0 67 335 0 0 55126 0o 0o 937 | 1.800 | 1.800 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 937 | 1.800 | 1.800 | 937 866 0,08 0,00 0,00 0,08 4,2 0 1 2 A - - A Gut
Nachmittag 76 0 0 76 73 0 0 73 695 0 0 615 | 1.800 | 1.800 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 615 | 1.800 | 1.800 | 615 539 0,12 0,00 0,00 0,12 6,7 1 3 4 A - - A Gut
R3L Morgen 284 0 0 284 279 0 0 279 613 0 0 66138 0o 0o 426 | 1.800 | 1.800 | 0,924 | 1,000 | 1,000 | 394 | 1.800 | 1.800 | 394 110 0,72 0,00 0,00 0,72 31,7 15 41 60 D - - D Ausreichend
Nachmittag 187 0 0 187 185 0 0 185 695 0 0 382 | 1.800 | 1.800 | 0,876 | 1,000 | 1,000 | 335 | 1.800 | 1.800 | 335 148 0,56 0,00 0,00 0,56 24,1 8 22 33 C - - c Ausreichend
R3R Morgen 0 0 74 74 0 0 74 74 0 0 194 0/0 0/0 6.503.7 1.800 | 1.800 757 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1.800 | 1.800 757 757 683 0,00 0,00 0,10 0,10 53 1 2 3 - - A A Gut
Nachmittag 0 0 61 61 0 0 61 61 0 0 367 1.800 | 1.800 | 606 | 1,000 [ 1,000 | 1,000 | 1.800 | 1.800 [ 606 606 545 0,00 0,00 0,10 0,10 6,6 1 2 3 - - A A Gut
Kreuzung HauptstraRe - Laaber StraBe, Prognose Bauphase 1 2029
Relation | Spit de Belastung [Pkw-E/h] Belastung [Kfz/h] Mh [Kfz/h] Grenzzeitliicke / Folgezeitliicke [s] | Grundkapazitét [Pkw-E/h]| Wahrscheinlichkeit Px Cn [Pkw-E/h] Cres Sg Tw SL | SL 95%| SL 99% LOS Anwendungshinweis
L G R = L G R b3 L G R L G R L G R L G R L G R s |Pkw-E/] L G R b3 [s] [m] [m] [m] L G R b3
R1G Morgen 0 216 0 216 0 209 0 209 0 0 0 0/0 0/0 0/0 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.584 0,00 0,12 0,00 0,12 0,0 0 0 0 - A A Gut
Nachmittag 0 384 0 384 0 380 0 380 0 0 0 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1,000 | 1,000 [ 1,000 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.416 | 0,00 0,21 0,00 0,21 0,0 0 0 0 - A - A Gut
RIR Morgen 0 0 147 147 0 0 141 141 0 0 0 0/0 0/0 0/0 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.653 0,00 0,00 0,08 0,08 0,0 0 0 0 - - A A Gut
Nachmittag 0 0 332 332 0 0 328 328 0 0 0 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1,000 | 1,000 [ 1,000 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.468 | 0,00 0,00 0,18 0,18 0,0 0 0 0 - - A A Gut
R2G Morgen 0 383 0 383 0 372 0 372 0 0 0 0/0 0/0 0/0 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.417 0,00 0,21 0,00 0,21 0,0 0 0 0 - A - A Gut
Nachmittag 0 272 0 272 0 266 0 266 0 0 0 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1,000 | 1,000 [ 1,000 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.800 | 1.528 | 0,00 0,15 0,00 0,15 0,0 0 0 0 - A A Gut
R2L Morgen 79 0 0 79 73 0 0 73 350 0 0 5,526 0/0 0/0 920 1.800 | 1.800 | 1,000 | 1,000 | 1,000 920 1.800 | 1.800 920 841 0,09 0,00 0,00 0,09 4,3 1 2 3 A - - A Gut
Nachmittag 82 0 0 82 79 0 0 79 708 0 0 606 | 1.800 | 1.800 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 606 | 1.800 | 1.800 | 606 524 0,14 0,00 0,00 0,14 6,9 1 3 4 A - - A Gut
RL Morgen 284 0 0 284 279 0 0 279 654 0 0 6.6/3.8 0/0 0/0 403 1.800 | 1.800 | 0,914 | 1,000 | 1,000 368 1.800 | 1.800 368 84 0,77 0,00 0,00 0,77 40,6 19 51 73 D - - D Ausreichend
Nachmittag 187 0 0 187 185 0 0 185 725 0 0 368 | 1.800 | 1.800 | 0,865 | 1,000 | 1,000 | 318 | 1.800 | 1.800 | 318 131 0,59 0,00 0,00 0,59 27,1 8 24 36 C - - c Ausreichend
R3R Morgen 0 0 87 87 0 0 86 86 0 0 209 0/0 0/0 6.503.7 1.800 | 1.800 743 1,000 | 1,000 | 1,000 [ 1.800 | 1.800 743 743 656 0,00 0,00 0,12 0,12 55 1 2 4 - - A A Gut
Nachmittag 0 0 64 64 0 0 63 63 0 0 380 1.800 | 1.800 | 596 | 1,000 [ 1,000 | 1,000 | 1.800 | 1.800 [ 596 596 532 0,00 0,00 0,11 0,11 6,8 1 2 3 - - A A Gut
Mh - Verkehrsmenge des Hauptstromes [Pkw-E/h] Literatur:

Px - Abminderungsfaktor durch Wahrscheinlichkeit des staufreien Zustandes
Cn - Leistungsfahigkeit [Pkw-E/h]

Cres - Kapazitatsreserve [Pkw-E/h]

Sg - Sattigungsgrad

Tw - mittlere Wartezeit [s]

SL - mittlere Staulange [m]

SL 95% - Staulénge die in 95% der Zeit nicht Gberschritten wird [m]
SL 99% - Staulange die in 99% der Zeit nicht tiberschritten wird [m]

LOS - Level of Service
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05.06.2026  12:41 Leistungsfahigkeitsberechnung nach RVS 05.04.32
Abschéatzung der Leistungsfahigkeit fiir die Kreuzung: Breitenfurter StraBe - In der Klausen, Tu [Morgen/Nachmittag] =
100/100 [s] - BESTAND
Spitzenstundenfaktor = 1,00
Strom Nr. 1 2 3 4 5
Relation R1LG R2LR R3G R4G R5GR
Anzahl der Fahrstreifen 1 1 1 1 1
Héchste Verkehrsmenge pro Fahrstreifen [Pkw-E/h] 1.800 2.000 2.000 2.000 2.000
Maximale Verkehrsmenge [Pkw-E/h] 1.800 2.000 2.000 2.000 2.000
Bedingt vertragliche Linksabbieger berechnen nach: RVS 05.04.32
Korrekturfaktor fir Fahrbahnléangsneigung 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir Fahrstreifenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Morgen
Korrekturfaktor fir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir Abbiegeradius 1,00 0,89 1,00 1,00 0,99
Korrekturfaktor fir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir FuBgéanger 1,00 0,90 1,00 1,00 0,99
Korrekturfaktor fiir StraRenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Nachmittag
Korrekturfaktor fir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fur Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir Abbiegeradius 1,00 0,88 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir FuBgéanger 1,00 0,90 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Straenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor Morgen 1,00 0,80 1,00 1,00 0,99
Abminderungsfaktor Nachmittag 1,00 0,79 1,00 1,00 0,99
Sattigungsbelastung Morgen [Pkw-E/h] 1.795 1.606 2.000 2.000 1.972
Sattigungsbelastung Nachmittag [Pkw-E/h] 1.794 1.583 2.000 2.000 1.989
Vorgesehene Umlaufzeit - Morgen [s] Tu=100,0 Tu=100,0 Tu=100,0 Tu=100,0 Tu=100,0
Vorgesehene Umlaufzeit - Nachmittag [s] Tu=100,0 Tu=100,0 Tu=100,0 Tu=100,0 Tu=100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Morgen] 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Nachmittag] 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0
Griinzeit - Morgen [s] Gz=63,2 Gz=19,0 Gz=64,3 Gz=67,2 Gz=64,3
Griinzeit - Nachmittag [s] Gz=64,7 Gz=19,0 Gz=64,6 Gz=68,7 Gz=64,6
Leistungsfahigkeit - Morgen [Pkw-E/h] 1.123 305 1.286 1.344 1.268
Leistungsfahigkeit - Nachmittag [Pkw-E/h] 1.119 301 1.292 1.374 1.285
Verkehrsbelastung - Morgen [Pkw-E/h] 706 33 320 725 320
Verkehrsbelastung - Nachmittag [Pkw-E/h] 499 25 672 506 672
Sattigungsgrad - Morgen 0,63 0,11 0,25 0,54 0,25
Sattigungsgrad - Nachmittag 0,45 0,08 0,52 0,37 0,52
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Morgen
Mittlere Wartezeit [s] - Morgen 6,8 32,8 6,4 54 6,4
Zahl der Halte n1 [Pkw] 5 1 2 4 2
Zahl der Halte n2 [Pkw] 7 1 3 7 3
mittlere Staulange [m] 42 6 18 42 18
Dimensionierungsstauldnge [m] 54 6 24 48 24
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Nachmittag
Mittlere Wartezeit [s] - Nachmittag 6,2 32,8 6,3 4,9 6,3
Zahl der Halte n1 [Pkw] 3 1 4 3 4
Zahl der Halte n2 [Pkw] 5 1 7 4 7
mittlere Staulange [m] 30 6 42 24 42
Dimensionierungsstaulange [m] 36 6 48 30 48
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05.06.2026 12:42 Leistungsfahigkeitsberechnung nach RVS 05.04.32
Abschéatzung der Leistungsfahigkeit fiir die Kreuzung: Breitenfurter StraBe - In der Klausen, Tu [Morgen/Nachmittag] =
100/100 [s] - PROGNOSE BAUPHASE 1 2029
Spitzenstundenfaktor = 1,00
Strom Nr. 1 2 3 4 5
Relation R1LG R2LR R3G R4G R5GR
Anzahl der Fahrstreifen 1 1 1 1 1
Héchste Verkehrsmenge pro Fahrstreifen [Pkw-E/h] 1.800 2.000 2.000 2.000 2.000
Maximale Verkehrsmenge [Pkw-E/h] 1.800 2.000 2.000 2.000 2.000
Bedingt vertragliche Linksabbieger berechnen nach: RVS 05.04.32
Korrekturfaktor fir Fahrbahnléangsneigung 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir Fahrstreifenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Morgen
Korrekturfaktor fir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir Abbiegeradius 1,00 0,89 1,00 1,00 0,99
Korrekturfaktor fir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir FuBgéanger 1,00 0,90 1,00 1,00 0,99
Korrekturfaktor fiir StraRenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Nachmittag
Korrekturfaktor fir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fur Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir Abbiegeradius 1,00 0,88 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir FuBgéanger 1,00 0,90 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Straenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor Morgen 1,00 0,80 1,00 1,00 0,99
Abminderungsfaktor Nachmittag 1,00 0,79 1,00 1,00 0,99
Sattigungsbelastung Morgen [Pkw-E/h] 1.795 1.606 2.000 2.000 1.973
Sattigungsbelastung Nachmittag [Pkw-E/h] 1.794 1.583 2.000 2.000 1.989
Vorgesehene Umlaufzeit - Morgen [s] Tu=100,0 Tu=100,0 Tu=100,0 Tu=100,0 Tu=100,0
Vorgesehene Umlaufzeit - Nachmittag [s] Tu=100,0 Tu=100,0 Tu=100,0 Tu=100,0 Tu=100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Morgen] 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Nachmittag] 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0
Griinzeit - Morgen [s] Gz=63,2 Gz=19,0 Gz=64,3 Gz=67,2 Gz=64,3
Griinzeit - Nachmittag [s] Gz=64,7 Gz=19,0 Gz=64,6 Gz=68,7 Gz=64,6
Leistungsfahigkeit - Morgen [Pkw-E/h] 1.123 305 1.286 1.344 1.269
Leistungsfahigkeit - Nachmittag [Pkw-E/h] 1.118 301 1.292 1.374 1.285
Verkehrsbelastung - Morgen [Pkw-E/h] 728 33 336 747 336
Verkehrsbelastung - Nachmittag [Pkw-E/h] 510 25 686 517 686
Sattigungsgrad - Morgen 0,65 0,11 0,26 0,56 0,26
Sattigungsgrad - Nachmittag 0,46 0,08 0,53 0,38 0,53
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Morgen
Mittlere Wartezeit [s] - Morgen 6,8 32,8 6,4 54 6,4
Zahl der Halte n1 [Pkw] 5 1 2 5 2
Zahl der Halte n2 [Pkw] 7 1 3 7 3
mittlere Staulange [m] 42 6 18 42 18
Dimensionierungsstauldnge [m] 54 6 24 48 24
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Nachmittag
Mittlere Wartezeit [s] - Nachmittag 6,2 32,8 6,3 4,9 6,3
Zahl der Halte n1 [Pkw] 3 1 5 3 5
Zahl der Halte n2 [Pkw] 5 1 7 4 7
mittlere Staulange [m] 30 6 42 24 42
Dimensionierungsstaulange [m] 36 6 48 30 48
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05.06.2026  12:44 Leistungsfahigkeitsberechnung nach RVS 05.04.32

Abschitzung der Leistungsfahigkeit fiir die Kreuzung: Breitenfurter StraRe - Willergasse, Tu [Morgen/Nachmittag] = 150/150 [s] - BESTAND
Spitzenstundenfaktor = 1,00
Strom Nr. 1 2 3 4 5 6 7
Relation R1L R1GR R2LG R2R R3G R3R R4LGR
Anzahl der Fahrstreifen 1 1 1 1 1 1 1
Hochste Verkehrsmenge pro Fahrstreifen [Pkw-E/h] 1.800 2.000 1.800 2.000 2.000 2.000 1.800
Maximale Verkehrsmenge [Pkw-E/h] 1.800 2.000 1.800 2.000 2.000 2.000 1.800
Bedingt vertragliche Linksabbieger berechnen nach: RVS 05.04.32 RVS 05.04.32 RVS 05.04.32
Korrekturfaktor fir Fahrbahnlangsneigung 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Fahrstreifenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Morgen
Korrekturfaktor fiir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir Abbiegeradius 0,90 1,00 0,90 0,85 1,00 0,85 0,89
Korrekturfaktor fiir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir FuRganger 0,90 1,00 0,90 0,90 1,00 0,90 0,92
Korrekturfaktor fiir StraRenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Nachmittag
Korrekturfaktor fir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Abbiegeradius 0,90 1,00 0,90 0,85 1,00 0,85 0,92
Korrekturfaktor fiir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir FuRganger 0,90 1,00 0,90 0,90 1,00 0,90 0,93
Korrekturfaktor fiir StraRenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor Morgen 0,81 0,99 0,82 0,77 1,00 0,77 0,82
Abminderungsfaktor Nachmittag 0,81 0,99 0,82 0,77 1,00 0,77 0,85
Sattigungsbelastung Morgen [Pkw-E/h] 1.458 1.985 1.471 1.530 2.000 1.530 1.476
Sattigungsbelastung Nachmittag [Pkw-E/h] 1.458 1.987 1.470 1.530 2.000 1.530 1.530
Vorgesehene Umlaufzeit - Morgen [s] Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0
Vorgesehene Umlaufzeit - Nachmittag [s] Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Morgen] 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Nachmittag] 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0
Griinzeit - Morgen [s] Gz=103,0 Gz=103,0 Gz=35,0 Gz=56,0 Gz=65,0 Gz=65,0 Gz=35,0
Grinzeit - Nachmittag [s] Gz=103,0 Gz=103,0 Gz=35,0 Gz=56,0 Gz=65,0 Gz=65,0 Gz=35,0
Leistungsfahigkeit - Morgen [Pkw-E/h] 452 1.363 343 571 867 663 48
Leistungsfahigkeit - Nachmittag [Pkw-E/h] 548 1.365 341 571 867 663 48
Verkehrsbelastung - Morgen [Pkw-E/h] 190 413 229 292 605 135 9
Verkehrsbelastung - Nachmittag [Pkw-E/h] 310 490 309 224 394 154 16
Sattigungsgrad - Morgen 0,42 0,30 0,67 0,51 0,70 0,20 0,19
Sattigungsgrad - Nachmittag 0,57 0,36 0,91 0,39 0,45 0,23 0,33
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Morgen
Mittlere Wartezeit [s] - Morgen 7.4 7.4 46,4 29,5 25,9 24,1 441
Zahl der Halte n1 [Pkw] 2 4 7 6 12 2 0
Zahl der Halte n2 [Pkw] 2 5 7 8 14 3 0
mittlere Stauldange [m] 12 30 42 48 84 18 0
Dimensionierungsstauldnge [m] 18 36 54 54 102 24 0
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Nachmittag
Mittlere Wartezeit [s] - Nachmittag 7.4 7.4 77,8 29,5 24,1 241 441
Zahl der Halte n1 [Pkw] 3 4 12 5 7 3 0
Zahl der Halte n2 [Pkw] 4 6 10 6 9 4 1
mittlere Stauldange [m] 24 36 72 36 54 24 6
Dimensionierungsstauldnge [m] 30 48 72 42 66 24 6
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Leistungsfahigkeitsberechnung nach RVS 05.04.32

Anhang 7/2

Abschitzung der Leistungsfahigkeit fiir die Kreuzung: Breitenfurter StraBe - Willergasse, Tu [Morgen/Nachmittag] = 150/150 [s] - PROGNOSE BAUPHASE 1
2029
Spitzenstundenfaktor = 1,00
Strom Nr. 1 2 3 4 5 6 7
Relation R1L R1GR R2LG R2R R3G R3R R4LGR
Anzahl der Fahrstreifen 1 1 1 1 1 1 1
Hochste Verkehrsmenge pro Fahrstreifen [Pkw-E/h] 1.800 2.000 1.800 2.000 2.000 2.000 1.800
Maximale Verkehrsmenge [Pkw-E/h] 1.800 2.000 1.800 2.000 2.000 2.000 1.800
Bedingt vertragliche Linksabbieger berechnen nach: RVS 05.04.32 RVS 05.04.32 RVS 05.04.32
Korrekturfaktor fir Fahrbahnlangsneigung 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Fahrstreifenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Morgen
Korrekturfaktor fiir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir Abbiegeradius 0,90 1,00 0,90 0,85 1,00 0,85 0,89
Korrekturfaktor fiir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir FuRganger 0,90 1,00 0,90 0,90 1,00 0,90 0,92
Korrekturfaktor fiir StraRenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Nachmittag
Korrekturfaktor fir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Abbiegeradius 0,90 1,00 0,90 0,85 1,00 0,85 0,92
Korrekturfaktor fiir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir FuRganger 0,90 1,00 0,90 0,90 1,00 0,90 0,93
Korrekturfaktor fiir StraRenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor Morgen 0,81 0,99 0,82 0,77 1,00 0,77 0,82
Abminderungsfaktor Nachmittag 0,81 0,99 0,82 0,77 1,00 0,77 0,85
Sattigungsbelastung Morgen [Pkw-E/h] 1.458 1.985 1.471 1.530 2.000 1.530 1.476
Sattigungsbelastung Nachmittag [Pkw-E/h] 1.458 1.987 1.470 1.530 2.000 1.530 1.530
Vorgesehene Umlaufzeit - Morgen [s] Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0
Vorgesehene Umlaufzeit - Nachmittag [s] Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Morgen] 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Nachmittag] 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0
Griinzeit - Morgen [s] Gz=103,0 Gz=103,0 Gz=35,0 Gz=56,0 Gz=65,0 Gz=65,0 Gz=35,0
Grinzeit - Nachmittag [s] Gz=103,0 Gz=103,0 Gz=35,0 Gz=56,0 Gz=65,0 Gz=65,0 Gz=35,0
Leistungsfahigkeit - Morgen [Pkw-E/h] 443 1.363 343 571 867 663 48
Leistungsfahigkeit - Nachmittag [Pkw-E/h] 541 1.365 341 571 867 663 48
Verkehrsbelastung - Morgen [Pkw-E/h] 190 424 234 292 622 140 9
Verkehrsbelastung - Nachmittag [Pkw-E/h] 310 501 312 224 403 156 16
Sattigungsgrad - Morgen 0,43 0,31 0,68 0,51 0,72 0,21 0,19
Sattigungsgrad - Nachmittag 0,57 0,37 0,91 0,39 0,46 0,24 0,33
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Morgen
Mittlere Wartezeit [s] - Morgen 7.4 7.4 48,3 29,5 26,7 24,1 441
Zahl der Halte n1 [Pkw] 2 4 7 6 12 3 0
Zahl der Halte n2 [Pkw] 2 6 7 8 15 3 0
mittlere Stauldange [m] 12 36 42 48 90 18 0
Dimensionierungsstauldnge [m] 18 42 54 54 108 24 0
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Nachmittag
Mittlere Wartezeit [s] - Nachmittag 7.4 7.4 82,4 29,5 24,1 241 441
Zahl der Halte n1 [Pkw] 3 4 12 5 7 3 0
Zahl der Halte n2 [Pkw] 4 7 10 6 10 4 1
mittlere Stauldange [m] 24 42 72 36 60 24 6
Dimensionierungsstauldnge [m] 30 48 72 42 66 24 6
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Leistungsfahigkeitsberechnung nach RVS 05.04.32

Anhang 8/1

Abschiatzung der Leistungsfihigkeit fiir die Kreuzung: Breitenfurter StraBe - Rodauner StraBe, Tu [Morgen/Nachmittag] = 150/150 [s] -
BESTAND
Spitzenstundenfaktor = 1,00
Strom Nr. 1 2 3 4 5 6
Relation R1G R1R R3L R3G R4L R4R
Anzahl der Fahrstreifen 1 1 1 1 1 1
Hochste Verkehrsmenge pro Fahrstreifen [Pkw-E/h] 2.000 2.000 1.800 2.000 2.000 2.000
Maximale Verkehrsmenge [Pkw-E/h] 2.000 2.000 1.800 2.000 2.000 2.000
Bedingt vertragliche Linksabbieger berechnen nach: RVS 05.04.32
Korrekturfaktor fiir Fahrbahnlangsneigung 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Fahrstreifenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Morgen
Korrekturfaktor fiir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir Abbiegeradius 1,00 0,85 0,90 1,00 0,90 0,85
Korrekturfaktor fiir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir FuRganger 1,00 0,90 0,90 1,00 0,90 0,90
Korrekturfaktor fiir Stralenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Nachmittag
Korrekturfaktor fiir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Abbiegeradius 1,00 0,85 0,90 1,00 0,90 0,85
Korrekturfaktor fiir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir FuRgéanger 1,00 0,90 0,90 1,00 0,90 0,90
Korrekturfaktor fiir StraBenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor Morgen 1,00 0,77 0,81 1,00 0,81 0,77
Abminderungsfaktor Nachmittag 1,00 0,77 0,81 1,00 0,81 0,77
Sattigungsbelastung Morgen [Pkw-E/h] 2.000 1.530 1.458 2.000 1.620 1.530
Sattigungsbelastung Nachmittag [Pkw-E/h] 2.000 1.530 1.458 2.000 1.620 1.530
Vorgesehene Umlaufzeit - Morgen [s] Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0
Vorgesehene Umlaufzeit - Nachmittag [s] Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Morgen] 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Nachmittag] 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0
Griinzeit - Morgen [s] Gz=65,0 Gz=65,0 Gz=103,0 Gz=103,0 Gz=36,0 Gz=57,0
Griinzeit - Nachmittag [s] Gz=65,0 Gz=65,0 Gz=103,0 Gz=103,0 Gz=36,0 Gz=57,0
Leistungsfahigkeit - Morgen [Pkw-E/h] 867 663 570 1.373 389 581
Leistungsfahigkeit - Nachmittag [Pkw-E/h] 867 663 553 1.373 389 581
Verkehrsbelastung - Morgen [Pkw-E/h] 321 189 433 472 157 294
Verkehrsbelastung - Nachmittag [Pkw-E/h] 387 152 314 295 135 414
Sattigungsgrad - Morgen 0,37 0,29 0,76 0,34 0,40 0,51
Sattigungsgrad - Nachmittag 0,45 0,23 0,57 0,21 0,35 0,71
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Morgen
Mittlere Wartezeit [s] - Morgen 241 241 14,7 7.4 43,3 28,8
Zahl der Halte n1 [Pkw] 6 3 5 4 4 6
Zahl der Halte n2 [Pkw] 8 4 6 6 5 8
mittlere Staulange [m] 48 24 36 36 30 48
Dimensionierungsstauléange [m] 54 30 42 42 36 54
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Nachmittag
Mittlere Wartezeit [s] - Nachmittag 241 241 7.4 7.4 43,3 32,9
Zahl der Halte n1 [Pkw] 7 3 3 3 4 9
Zahl der Halte n2 [Pkw] 9 4 4 4 4 11
mittlere Staulange [m] 54 24 24 24 24 66
Dimensionierungsstauléange [m] 66 24 30 30 30 78
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05.06.2026 12:48 Leistungsfahigkeitsberechnung nach RVS 05.04.32

Abschiatzung der Leistungsfihigkeit fiir die Kreuzung: Breitenfurter StraBe - Rodauner StraBe, Tu [Morgen/Nachmittag] = 150/150 [s] -
PROGNOSE BAUPHASE 1 2029
Spitzenstundenfaktor = 1,00
Strom Nr. 1 2 3 4 5 6
Relation R1G R1R R3L R3G R4L R4R
Anzahl der Fahrstreifen 1 1 1 1 1 1
Hochste Verkehrsmenge pro Fahrstreifen [Pkw-E/h] 2.000 2.000 1.800 2.000 2.000 2.000
Maximale Verkehrsmenge [Pkw-E/h] 2.000 2.000 1.800 2.000 2.000 2.000
Bedingt vertragliche Linksabbieger berechnen nach: RVS 05.04.32
Korrekturfaktor fiir Fahrbahnlangsneigung 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Fahrstreifenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Morgen
Korrekturfaktor fiir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir Abbiegeradius 1,00 0,85 0,90 1,00 0,90 0,85
Korrekturfaktor fiir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir FuRganger 1,00 0,90 0,90 1,00 0,90 0,90
Korrekturfaktor fiir Stralenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Nachmittag
Korrekturfaktor fiir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Abbiegeradius 1,00 0,85 0,90 1,00 0,90 0,85
Korrekturfaktor fiir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir FuRgéanger 1,00 0,90 0,90 1,00 0,90 0,90
Korrekturfaktor fiir StraBenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor Morgen 1,00 0,77 0,81 1,00 0,81 0,77
Abminderungsfaktor Nachmittag 1,00 0,77 0,81 1,00 0,81 0,77
Sattigungsbelastung Morgen [Pkw-E/h] 2.000 1.530 1.458 2.000 1.620 1.530
Sattigungsbelastung Nachmittag [Pkw-E/h] 2.000 1.530 1.458 2.000 1.620 1.530
Vorgesehene Umlaufzeit - Morgen [s] Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0
Vorgesehene Umlaufzeit - Nachmittag [s] Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0 Tu=150,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Morgen] 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Nachmittag] 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0 24,0
Griinzeit - Morgen [s] Gz=65,0 Gz=65,0 Gz=103,0 Gz=103,0 Gz=36,0 Gz=57,0
Griinzeit - Nachmittag [s] Gz=65,0 Gz=65,0 Gz=103,0 Gz=103,0 Gz=36,0 Gz=57,0
Leistungsfahigkeit - Morgen [Pkw-E/h] 867 663 566 1.373 389 581
Leistungsfahigkeit - Nachmittag [Pkw-E/h] 867 663 549 1.373 389 581
Verkehrsbelastung - Morgen [Pkw-E/h] 327 189 442 481 157 300
Verkehrsbelastung - Nachmittag [Pkw-E/h] 393 152 318 299 135 420
Sattigungsgrad - Morgen 0,38 0,29 0,78 0,35 0,40 0,52
Sattigungsgrad - Nachmittag 0,45 0,23 0,58 0,22 0,35 0,72
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Morgen
Mittlere Wartezeit [s] - Morgen 241 241 16,0 7.4 43,3 28,8
Zahl der Halte n1 [Pkw] 6 3 5 4 4 6
Zahl der Halte n2 [Pkw] 8 4 6 6 5 8
mittlere Staulange [m] 48 24 36 36 30 48
Dimensionierungsstauléange [m] 54 30 42 48 36 54
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Nachmittag
Mittlere Wartezeit [s] - Nachmittag 241 241 7.4 7.4 43,3 33,6
Zahl der Halte n1 [Pkw] 7 3 3 3 4 9
Zahl der Halte n2 [Pkw] 9 4 4 4 4 11
mittlere Staulange [m] 54 24 24 24 24 66
Dimensionierungsstauléange [m] 66 24 30 30 30 78
dominoProject 2020 r5.14 Lizenziert fir:
Add-In: dominoFunction 2016 r5.13 [15.01.2018] GZ: 24469 Rosinak & Partner ZT GmbH

(c)Stanislav Dobos Projekt: VU Wiesenpark Breitenfurt A-1050 Wien
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